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A DIRECTEUR CYCLABLE
" DU PERIGORD VERT

LIVRET 1 : ETAT DES LIEUX,
ENJEUX,PERSPECTIVES

Recommandations aux Autorités Organisatrices des Mobilités,

aux Maitres d’ouvrages et aux Gestionnaires pour la réalisation,
I'entretien et les services aux usagers
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Ines a savoir

Pratique du vélo en Périgord Vert

Géographie cyclable du territoire

Infrastructures cyclables actuelles et projetées : hiérarchie et enjeux
Communication/promotion des itinéraires actuels

Conclusion : Tousa vélo ? '

Enjeux et scénarios
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DEVELOPPER LA PRATIQUE DU

TOUT EN RENFORCANT VELO LOISIR ET TOURISTIQUE

Quotidien
5 km maximum en vélo ou 10 km maximum en
vélo assistance électrique VAE

Loisirs/balade
De 5 a 70 km selon les pratiquants

Pratique occasionnelle (balade) a réguiiére

Tourisme
40 a 70 km par jour
300 a 500 km hebdomadaires

Poff/f §w-f /ﬁwéyf b:

Trajet récurrent d’un point A a un point B (sportive) D’un pointAaB

Boucle
Déplacements quotidiens : travail, études et | Promenade, utilisation familiale, récréative et | Vacances a vélo (voyages et visites) ou vacances
école, loisirs, achats, démarches, visites. touristique. et vélo (détente, découverte et visite a vélo).

Distances courtes en zone urbaine et sur des
liaisons entre communes.

Trajet direct sir avec des aménagements
cohérents.

Recherche d’un stationnement a proximité
immédiate du podle de destination ou de
correspondance.

Vélo standard ou VAE, parfcis véle cargo.

Destinations variées, distances moyennes dans
et hors agglomération.

Généralement a la belle saison.

Recherche d’'un trajet, agréable, bucolique,
sécurisé avec des aménagements confortables et
séparation des usages.

Vacances a vélo : longue distance hebdomadaire
(300 a 500 km), recherche d’itinéraires
agréables, sécurisés (si possible en site propre)
et services spécialisés (hébergement,
stationnement, réparation, train + vélo).
Vacances et vélo : 30 km quotidien maximum
avec recherche d'un cadre agréable et
d’itinéraires jalonnés et sécurisés.

Il existe aussi la pratique sportive

intensive, ici hors sujet.

Pour le vélo quotidien, il faut considérer qu’au-dela de 5 km en vélo traditionnel et 10 km en vélo a assistance électrique (VAE), soit 30 minutes
maximum, le vélo n'est plus attractif. A noter que la moitié des déplacements du quotidien fait moins de 5 km dans les territoires ruraux soit moins de
15 minutes en VAE (Fédération des Usagers de la Bicyclette FUB 2023 « Assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural »).
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Un schéma directeur cyclable n’a aucune assise juridique et peut donc bénéficier d’un contenu a la carte. Il faut noter que I'adoption d’un tel schéma
permet de garantir une certaine cohérence dans la conception de la politique cyclable. Cette ligne directrice permet aux territoires concernés de
participer a un réseau national de territoires cyclables, une reconnaissance qui permet aussi de bénéficier de diverses aides d’investissement ou
d’animation.

Le schéma directeur cyclable du Périgord Vert est donc ici conduit pour déterminer les conditions de réussite d’'une politique locale en faveur de la
pratique du vélo quotidien, avec un objectif d’amélioration et de développement des déplacements en vélo des habitants du Périgord Vert. Le schéma
présenté ici:

- Constitue un état des lieux de la pratique cyclable actuelle et de ses possibilités de développement ;

- S’adapte au territoire et a la population qui y vit (caractéristiques géographiques et socio-économiques) ;
- Valorise la cohérence des initiatives et des réflexions menées en milieu rural peu dense ;

- Livre des propositions pour 'engagement ou le complément d’une politique cyclable locale.

Il ne faut pas confondre le schéma directeur cyclable avec le plan de circulation ou le plan de jalonnement, dont il constitue le préalable.

Le plan de circulation constitue la partie opérationineile détaillée : il hiérarchise le réseau routier avec la conception d’itinéraires dédiés et des
aménagements pour les usagers du vélo (quel itinéraire sur quel revétement avec quelle sécurité et dans quel territoire).

Il ne faut pas non plus le confondre avec le plan de jalonnement (plan des différents panneaux a installer notamment en voie partagée et aux carrefours).

M- réussite en Périgord Vert :

- Tabler sur des liaisons de proximité entre 0 et 10 km maximum (selon vélo classique ou assisté).
- Le vélo du quotidien recherche des stationnements de proximité immédiate.
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1.2 La compétence du schéma directeur cyclable

AR Prefecture

sa conception peut relever des domaines économiques, sociaux, voirie, mobilités des EPCI.

Comme 14 5gbgma, 5353551 35989 IHdigyRy 13 competence ]
n schéma qui résume I'exercice des compétences liées a la mobilité et denc au cyciable :

Le diagnoptieede nhebilitéee2d26C Dronne et Belle comporte

\ : i
\ A 3 6 > Q '/arne
; Urbanisme

Tourisme

N e CONSEIL DEPARTEMENTAL DE
% DORDOGNE m
- o Voiries departfemeniales m | e

~ "~ ~1 _Covoiturage, projets vélos '\ A LT
~w o -

REGION NOUVELLE AQUITAINE

o

Autorite régionale de la Mobilite (routier,
ferre, covoiturage..)

Schéma Regional Véloroutes el Vores Vertes
Developpement touristigue el economique

NOUVELLE AQUITAINE MOBILITES

\ Syndical mixte de lransports
) Coordination des offres de transport
i Portage des études de mabilité

[}
5 @ Compétence tourisme

Compétence mobilité

ng Compétence voirie,
urbanisme ou
ameénagement

"\ Transports non urbains,
transports scolaires

MINISTERE DE
L’AMENAGEMENT DU
TERRITOIRE ET DE LA
TRANSITION ECOLOGIQUE

=

Animation de la doctrine
technique de référence (vélo
et territoire + CEREMA)
Instruction des projets

En ce qui concerne la mise en ceuvre des aménagements cyclables, il existe donc une multitude d’acteurs qui interviennent dans ce domaine du fait de leurs
compéterices, que ce scit pour de la conception ou de la réalisation : communes, communautés de communes, Département et méme Région et Etat dans

le cadre du Schéma national des Véloroutes et Voies Vertes.

Agquitaine
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Le constaf|de la FUB (Fédération des Usagers de la Bicyclett¢) dans sa note de position de novembre 2023 « Assurer la sécurité des cyclistes en milieu

rural » estTategoroue - Sre

-« L'obstacle principal au passage de la voiture au vélo est que la pratique de ce dernier est considérée comme dangereuse. [...]. Elle s’appuie sur
une réalité indéniable : en 2022, prés de 2 personnes tuées a vélo sur 3 circulaient hors-agglomération ». (ONISR, observatoire national sécurité
routiére)

-« Aujourd’hui, 82% des habitants en milieu rural trouvent que, pour les enfants et les personnes Agées, circuler a vélo est dangereux (FUB,
baromeétre des villes cyclables, rapport d’analyse mars 2022). Avec des limitations de vitesse pouvant aller jusqu’a 90 km/h et des aménagements
cyclables hors agglomération qui se limitent souvent a des bandes cyclables, on ne peut décemment parler de partage de la route. »

C'est aussi ce que les études locales réalisées en Périgord Vert constatent :

-« Les voies vertes sont a ce jour essentiellement utilisées pour des activités de loisirs. Elles pourraient étre davantage utilisées pour des trajets
pendulaires ou professionnels si un gros travail de sensibilisation de la population était mis en place. En effet, il est important de sensibiliser la
population au fait que les routes des Dordogne sont dangereuses pour les deux roues du fait du différentiel de vitesse entre la voiture/camion et le
vélo, mais qu’il existe des solutions sécurisées. C'est pourquei, pour permettre a la population de se déplacer avec ce moyen de transport, les
aménagements de voirie sont indispensables. » Source : Portrait de mobi/ité du Périgord Vert MOVER 2020.

- « Pas de probleme de congestion mais des problématiques spécifiques a traiter : limitation des vitesses, itinéraires poids-lourds, sécurisation des
déplacements et partage de I'espace. » Source : Plan de mobilités Dronne et Belle 2024.

Quelques éléments de réflexion intéressants suggérés au niveau national :

-« La France comptait au ler janvier 2022 preés de 1,1 miilion de kilométres de routes, dont plus des 2/3 sont situées hors agglomération. Cela en fait
I'un des réseaux routiers les plus dense du monde » Ministére de la transition écologique, chiffres clés des transports, mars 2023. Ce constat souligne
la pertinence d’une approche par des aménagements cyclables, donc sur le réseau routier existant.

- « Les aménagements cyclables sont gage de I'arrivée d’un nouveau public a vélo, conquis par des trajets d’exceptions sur de petites routes au
milieu des bourgs et espaces naturels. » Source : Assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural FUB 2023. NDLR : On peut considérer qu’il en est de
méme pour les équipements individuels : les vélos assistance électrique rendent la pratique abordable.

4/;)
/;\ i\/é 2 &w)- réussite en Périgord Vert :

Constats nationaux : garantir et promouvoir la sécurité des cyclistes par des actions dédiées comme des aménagements cyclables,
un apaisement de la circulation, une campagne de sensibilisation routiére.
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Obligatio
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- Pour les voies situées en agglomération

L'article L. 228-2 du Code de I'Environnement indique que "A I'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a l'exception des autoroutes
et voies rapides, doivent étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de bandes cyclables, de voies vertes,
de zones de rencontre ou, pour les chaussées a sens unique a une seule file, de marquages au sol, en fonction des besoins et contraintes de la circulation. "
Cette obligation légale se réalise donc en fonction des "besoins et contraintes de circulation".

- Pour les voies hors agglomération

L'article L. 228-3 du Code de I'Environnement indique que "A ['occasion des réalisations ou des réaménagements des voies hors agglomération, hors
autoroutes et voies rapides, le gestionnaire de la voirie évalue, en lien avec la ou les autorités organisatrices de la mobilité compétentes, le besoin de
réalisation d'un aménagement ou d'un itinéraire cyclable ainsi que sa faisabilité technique et financiére. Cette évaluation est rendue publique deés sa
finalisation. En cas de besoin avéré, un aménagement ou un itinéraire cyclable est réalisé, sauf impossibilité technique ou financiére. "

Cette obligation légale se réalise donc en fonction "du besoin réputé avéré" et si cela est "techniquement ou financierement possible". Le besoin est
réputé avéré si l'itinéraire cyclable est inscrit dans un plan de mobilités, un plan de mobilités simplifié, le schéma régional SRADDET ou encore le schéma
national des véloroutes.

En pratique : quels aménagements pour les coliectivités

Il existe une multitude d’aménagements possibles pour encourager la pratique du vélo au quotidien, si bien qu’afin de s’y retrouver, les collectivités qui
souhaitent développer une politique cyclable disposent d’un guide des aménagements cyclables pour se familiariser a I'instar de la CCPR (communauté de
communes du Périgord Ribéracois).

Ces guides se basent sur les données Cerema référencées en annexes, mais peuvent aussi se compléter avec des références plus locales (Département
Dordogne par exemple). L’objectif du présent schéma n’est pas de constituer un catalogue de ces aménagements, mais bien de s’appuyer sur ceux qui
fonctionnent en milieu rural, compte tenu du paramétre de la sécurité.
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Quel typq d’aménagement cyclable ? A RETENIR :

ISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

& & M &

Tableau d’agide & la décision
décrivant le domaine d’emploi
des priricipaux concepts

VITESSE LIMITE TRAFIC d’aménagements
REELLEMENT MOTORISE EN 7"
PRATIQUEE UNITES DE « Rendre sa voirie cyclable » -
VEHICULE ©Cerema - 2021
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC 2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

< 2000

Piste cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
band

de
dérasée de droite

Piste cyciable ou

VOlE Gaite Piste cyclable

Compléter avec les préconisations
départementales ! (voir partie 4)

P Perig
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Il est important de rappeler ici que dans sa note sur la sécurité des cyclistes en milieu rural, la FUB partage le méme objectif que le présent schéma et les
collectivi g frcls voir que « les habitants ne veulent pas d’actions politiques qui mettent une génération a

sortir de »_\oici prAlFr;\nppcqpc amenagements que cetteffédération recommande, A RETENIR :
024-242400752- 20260312 2026_2_24 DE

recu Te 171032 ménagements dédliés et recommandés en milieu rural :

Recommandeé

Chemin Trafic
Motorise Limites

Bande
cyclable

iAESESEEEEFEAEEEEEEEN O N AEREEEP S

Surlargeur
cyclable

TEEERENEREEEERERERERREEERE 'R AERRARERS
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2 types d’aménagements cyclables sont ainsi recommandés au niveau national en milieu rural :
- Les voies vertes dédiées dites en site propre : sur une voie existante déja aménagée qui devient donc interdite aux autres véhicules, ou encore les
voifs vertes creeeéﬁorlglyglfeée%(:lffanfe. TTest a noter que ces derniéres mettent « une génération a sortir de terre », cela a ainsi été le cas de la voie

natjonale Flow Velo, gui, poursa mnﬁgur:fmn en site dropre sur I'ancienne voie ferrée Thiviers-Marthon a nécessité plus de 20 ans de concertation

entf ﬂ%%éﬂ@@}é&-é’&%ﬁ%ﬁ@ﬁi_m- DE
- Les gﬁ)grlcj)ultgs J(gaPt??;\/gze%%tsavec les autres véhicules) avdc trafic motorisé limité (ex : riverains et engins agricoles). Pour le partage de ces voies, il faut
retealsranditanc i s dnahisanaaide_dl |a décision du Cerema présenté antérieurement quant a la limitation graduelle du trafic
motorisé étudié.
La définition exacte des véloroutes et voies vertes est disponible en annexes.
En matiere de délai de réalisation, ce sont les trongons partagés qui sont les plus favorables : on peut ainsi compter sur une durée estimative de deux
années entre la conception et la réalisation sur une voie existante. A noter qu’en milieu rural, sur des voies partagées, il faut davantage signaler la présence
du vélo pour y porter attention, et ce méme si le code de la route s’applique.

Les bandes cyclables, surlargeurs cyclables et chaucidous (aussi appelées Chaussées 2 Voie Centrale Banalisée) ne seront pas considérées comme
solutions d’aménagement cyclable dans le présent schéma compte tenu de leur dangerosité (méme s'il existe des exceptions locales).

Le tableau ci-dessous inventorie quelques chiffres réalistes en ce qui concerne le colt des aménagements privilégiés :

Voie Verte a créer en site propre 125 000 euros /km environ (hors acquisitions fonciéres) entre 1 000 a 1 500 €/métre linéaire
Jalonnement (voie partagée avec panneaux | 3 500 euros/km : entre 2 a 5 €/métre linéaire

dédiés, carrefour a piqueter, etc.)
Abris sécurisés vélos 10 000 euros/abri

Station de recharge solaire autonome 4 vélos 13 000 euros/station

Zones a vitesse modérée en centre-bourg (avec | Apaisements de bourgs de 100 000 euros a 300 000 euros en fonction des bourgs
ralentissements type plateau surélevé, écluses,
etc.)

,, On peut en déduire que consacrer des investissements dédiés a une politique cyclable en site propre peut conduire a sa limitation compte tenu des
colits d’investissement pour una voie dédiée a créer. Cela est donc contreproductif puisque I'objectif est de développer la pratique cyclable des demain.

m ditia !ti éuséite en Périgord Vert :

~—” - Exclure la conception de bandes cyclables, surlargeurs cyclables et chaucidous des aménagements projetés compte tenu de leur
dangerosité.

- Favoriser les voiries déja existantes car les voies a créer mettent une génération a sortir de terre (colits, concertation).

- Se référer aux criteres nationaux (Cerema) pour conditionner les voies existantes aux critéres de sécurité.
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1.5 Les aides individuelles pour le développement de la pratique
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Une enquéte sur I'efficacité des aides financiéres pour déveldpper I'usage du vélo (FUB/ Inddigo 2010) étudie I'impact des principaux systéimes en France

comme a ['etranger. Lefficacite la meilleure revient aux aides a I'achat de VAE, a la création d’'une indemnité kilométrique (entreprises) et aux
subventions pour un accompagnement plus « personnalisé » (Plan Déplacements Entreprise, auprés des associations cyclistes...).
https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub/Enquete/etude_recensement des aides velos.pdf

Cependant, I'enquéte date de 2010. Désormais, les aides a I’achat paraissent moins pertinentes que les locations moyenne a longue durée (de 1 a 3 mois)
qui constituent davantage une incitation a la pratique et donc par la suite a I'acquisition individuelle. Ainsi l'usagei « se teste » par la location, louant méme
jusqu’a 2 fois avant de procéder a un achat (source : retour d’expériences CCPL et CCPR).

Centre Sports Nature intercommunal — Montagrier -
Communauté de communes du Périgord Ribéracois

Cq dltlon;s de réussite en Périgord Vert :

\

E - La location longue durée de vélos est plus incitative que la prime a I'achat pour initier une pratique durable.

Agquitaine
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https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub/Enquete/etude_recensement_des_aides_velos.pdf
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e 'pratititie vantage touristique et de loisirs que du guotidien

A. Faible pratique des actifs

La pratique du vélo dans les déplacements quotidiens reste peu développée sur des courts trajets dans le Périgorc Vert, méme si quelques véhicules sont
désormais remarqués ici et la ponctuellement (vélocargo, VAE, etc.). Les raisons de sécurité précédemment citées (absence de balisage, voies étroites,
vitesses de circulation des automobilistes, etc.) ainsi que le relief du territoire (voir partie suivante) peuvent I'expliquer, tout comme I|'absence de
communication dédiée (image, promotion).

Intercommunalité

N
CC du Périgord Ribéracois ﬁ | Tableau : Modes de déplacement domicile-travail
w : Source : Insee — RP 2020
CC Dronne et Belle ﬂ ?,4ﬂ 5.0 0.7 | 1.0
soii - \’ ] i Variables utilisées :
CC du PEIIngd Nontronnais I'] _8;'3 ll N 4,8 0.8 0.6 Part des actifs en emploi sans mode de déplacements
o F’érigard—LimDusin [| 2. [] &.5 | 0.8 | S Part des actifs se rendant au travail en marchant
: _ Part des actifs se rendant au travail a vélo
CC du Pays de Saint-Aulaye ] 8.0 I 4,1 C.4 | 1.3|  Partdes actifs se rendant au travail en deux-roues motorisé
iia - N = Part des actifs se rendant au travail en voiture
CC lsle-Loue-Auvézére en F"engmd i 10.1 [I 2.8 | 0.9 | 0.9 .ﬂk' | 2,?‘ Part des actifs se rendant au travail en transport en commun

Moyenne simple 6,4 43 1.2 1.2 84,7 2.2

Moyenne simple du territoire selectionné 8.3 5.1 0.7 1.0 83,4 1.4| La moyenne simple et le minimum/maximum
Wi 28 0.8 0.2 0.2 40.9 0 correspondent a I’échelon régional

Paximum 15.8 13.4 9.4 2 21.9 19

o~ — SCoT2r
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Dans le cas des déplacements domicile-travail donc du quotidien, ce sont

prés de 8B% des actifs a)‘\wtp‘nmqiﬂp'bse déplacent en yoiture, camion . .
ou fourg . s 2 e de transports Flux [Domicile ; Travail] — carte n°1
024-242400752- 20260312- 2026. 2 24-I]fE , . ”
en comnfliRe. [q JOIFUER, egh#lonc choisie a ‘defaut d’gffre alternative , v
- e s . . . [ Légend
crédible. Hinsi sur le Périgord Vert, 89,4% des ménages disppsent au moins gé,g:::m,\,
d’un véhicu urce T m v - Taut noter qu’une || et
part non négligeable des actifs n’utilise pas de moyen de transport ou se : e
rendent a pied sur leur lieu de travail : il s’agit en grande partie des P !

| - 1032

Flux dormcile - travadl

agriculteurs vivant sur leur ferme ou exploitation agricole, mais aussi de
certains artisans, et dans une moindre mesure, de ceux qui pratiquent le
télétravail.

Les flux pendulaires révelent que les péles d’emplois attirent cependant un
certain nombre de travailleurs alentours susceptibles d’utiliser le vélo
alternativement a la voiture dans ses mobilités du quotidien : Ribérac,
Nontron, Thiviers, La Roche-Chalais, Brantome et Excideuil. Les flux de
proximité sont plus importants autour de Nontron, Thiviers et Ribérac. “

Les statistiques INSEE ne permettent pas d’étudier le flux pendulaire entre ies

pbles d’emplois et les communes alentours, seuls les actifs ayant un emploi
dans la commune de résidence sont répertoriés, ils n’en constituent pas
moins une cible adaptée a la pratique cyclable quotidienne soit le tiers des
actifs. (28 434 actifs occupés soit prés de 9 500 actifs concernés (INSEE 2021)).

Source : Diagnostic territorial du Contrat Opérationnel de Mobilité — Pays Périgord Vert - 2025
Données : Insee 2018

D
Conditions i"‘ \m rigord Vert :

N
@ Q/ - Les flux en étoile autour des bourgs principaux sont un enjeu pour les mobilités quotidiennes et cyclables : nécessité d’y porter une
attention au regard des conditions de circulation créées (voies partagées, conflits poids-lourds, etc.).
- L’évasion territoriale des actifs vers les territoires voisins fluctue entre 25 et 50 % (voir carte suivante), mais environ 9 500 actifs
travaiiient dans leur commune de résidence, une population a cibler.

SCoT =
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AR Prefecture
Flux [Dongicile,: Travaill s £aste 802 12- 2026 2 24-DE

Recu le 17/03/2026

23% vers Dronne&Belle, Périgueux, La
Rochefoucauld, Angouléme

50% vers Libourne, Ribérac,
Haute-Saintoenge, Sud Charente

y 38% \ers Périguauy, ILAP, St-Yrieix, Limoges,
P Nexon

g "32% \.;'brs Périgueux, St-Yrieix, Périgord
LimousTh._Terrcsson, Lubersac

41% vers Périgueux, Nontron,
Ribérac

34% vers Périgueux, Dronne&aBelle, Isle Vern,
Sud Charente

Source : Diagnostic territorial du Contrat Opérationnel de Mobilité — Pays Périgord Vert - 2025
Données : Insee 2018

Nouvélle-
Q “ @ Aqurfume

— — &
Py & St @“‘ Dovane et 2
4 B =

Un taux d’évasion conséquent des actifs vers les territoires voisins (a mettre en
parallele avec l'indice de concentration des emplois plutot élevé sur chaque
intercommunalité), révélateur d’un public d’actifs non concerné par la pratique
cyclable.

SCoT%r
=) SCOT - Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable I Livret : Etat des lieux et Enjeux | 2025
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Les entreprises et Ies modes de deplacement de leurs salariés ont fait I'objet d’une enquéte en 2025 par les étudiants de I'Institut Universitaire
; s=elaplacements domicile-travail des salariés).

Technologiesse

Cette enquéte i qu H'actualité chez la majorité des salariés qui, si on écarte le premier critere de la distance,
choisisse i Ty

. UC
2 2026 . o e N \ .
?@@/@lmgelppgg/sgogqpldlte son 'can%ortDl(:'mtempo ies, enfants, chargement), méme dans un rayon inférieur a 10 km de leur lieu de travail. La
question §le la sécurité/dangerosité des routes (relief, virageg)lest aussi mise en avant.

De plus, les entreprises ne sont pas équipées pour les besoins éventuels des cyclistes du quotidien : douche, consignas sécurisées, vestiaires
casques/vétements de pluie, recharges possibles. Cette enquéte sensible rejoint les statistiques officielles.

dition de réussite en Périgord Vert :
S\ o

Chez ies actifs, la pratique cyclable du quotidien ne reléve a I’heure actuelle que d’une pratique occasionnelle (absence d’équipements en
entreprise) sous condition d’itinéraires sécurisés et de distances plus raccourcies (les 10 km sont vraiment la limite).

~E— o ST
90 - @ﬂgﬂgﬁ, \f\\ SCOT - Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | Livret : Etat des lieux et Enjeux | 2025
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B. Forte proportion des populations en « fragilité d’age » (enfants et personnes agées)

AR Prefect p

L'analyse [statistiqgue—de—-dge—des—populations—du—PRérigord-\ert (INSEE RGP 2021) permet d’ores et déja de déterminer les besoins prioritaires de la
24-

populaiof dE Ve HiyGpIgE 0 12 2028 224 OF

- ParfdesTOMTS O IS OIS 12 S VeSOt pres ue o900 Titants sur 80 228.
- Part des moins de 20 ans : 16,5 % soit prés de 13 300 habitants et 3 400 habitants entre 15 et 20 ans.

- Part des 60-80 ans : 31 % soit prés de 25 000 habitants.
- Part des plus de 65 ans : 33,2 % soit plus de 26 500 habitants.

La forte proportion de personnes entre 60 et 80 ans oblige a prévoir des dispositifs de promotion axés vers ce public pour gu’il se remette au vélo (remise
en confiance, appréhension, adaptation). Cela passe nécessairement par de la proposition de location moyenne a longue durée de vélos adaptés type
triporteurs qui assurent une stabilité. Par ailleurs, ces vélos peuvent aussi intéresser les actifs (chargement)

Les enfants de moins de 15 ans sont désormais identifiés comme une catégorie sédentaire et pour laquelle il faut porter attention. La mécanique du vélo
leur est inconnue : le vélo est ainsi peu attractif au regard de la trottinette électrique, méme s’il est gage de sport (source : ateliers jeunes, semaine
mobilités CCPSA ).

Notons que ces moins de 15 ans représentent autant de populaticn que les actifs résidant sur leurs communes (on peut élargir le spectre aux moins de 18
ans).

L'objectif général est ainsi de permettre aux populations d’intégrer un mode actif, plutot que passif. La carte santé par la mobilité active est a promouvoir
aupres de nos publics en milieu rural (« effet bol d’air » a valoriser) et notamment les actifs. Pour rappel, en France 70 % des actifs se rendent au travail en
véhicule motorisé, c’est 83 % en Périgord Vert, a défaut de transports en commun.

AN

= D

Mj/ Comptie tenu de I’age des populations en Périgord Vert, le besoin de la population pour le vélo quotidien porte sur :

- la garantie de sécurité du réseau cyclable nécessaire a sa promotion.

- la question de confiance dans son équipement individuel et ses capacités : assistance électrique, stabilité pour s’y « remettre » pour les
seniors ou des publics qui ont perdu I’habitude de la pratique cycliste, connaissance de son équipement nécessaire a sa réparation.

- les seniors et les jeunes sont autant si ce n’est davantage des cibles a enjeux que les actifs résidant dans leurs communes.
Indirectement, la question cyclable vient impacter la pratique sport-santé de la population en général.

o o SCoT =
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C. Une pratique touristique et de loisirs en plein essor
. AR Prefecture
Pratique

Les office c&ggoaﬁéﬁ%ﬂggggﬁégpé%@%&aﬁé‘nﬂ)&ue les |L pulations locales font partie des clientéles touristiques et elles constituent donc une cible
d’usagers ourula pratique cyclable, répertoriée en tant quld telle. lls confirment que localement, le vélo se pratique surtout en loisir familial : grands-
parents d e...

En matiere d’aménagements, on peut relever :
- des boucles locales « familiales ». Elles ne seront pas étudiées et recensées ici car elles ne correspondent pas 2 la définition d’'un maillage du quotidien
et relévent bien d’un parcours d’agrément sportif (fort dénivelé), de loisirs ou touristique (chateaux, campings, etc.). Eiles font I'objet d’'une promotion
locale a juste escient.

Ces boucles touristiques participent au développement de la pratique du vélo quotidien aupreés de nos habitants {rnise en confiance).
- une offre sportive développée : boucles départementales de randonnée a VTT, centre du VTT a Montagrier, initiatives locales comme les boucles
sportives du Véloclub Nontronnais : en matiere de tourisme et de loisirs, la pratique du vélo et du VTT connait un essor certain.

Les pratiquants actuels constituent un relais intéressant pour évaluer la cyclabilité des routes locales (facilité, dangerosité) : cf. tableau des clubs cyclistes

page suivante.

Projets de développement du réseau cyclable touristique
Les offices de tourisme travaillent au développement de liaisons et boucles touristiques cyclables avec équipements sécurisés et aménagements dédiés.
Pour les communautés de communes Dronne et Belle, Périgord Nontronnais, Périgord Limousin et Isle Loue Auvézere en Périgord, 2 types de tracés :
- Itinéraires entre les principaux péles du territoire et secondaires (Nontron, Brantdme, Thiviers, Excideuil, Mareuil, La Coquille, Lanouaille, etc.) : ces
itinéraires constitueraient des liaisons touristiques sécurisées et jalonnées avec des trajets recherchés les plus directs possibles, mais sources
d’agrément;
- Boucles touristiques de loisirs en passant par ies gres sites d’attrait touristique (lieux de visite et d’hébergement/restauration).
Les 2 offices de tourisme du Pays de Saint-Aulaye et du Périgord Ribéracois valorisent déja ces équipements depuis St-Aulaye et Montagrier (cf. partie
suivante).

Si le besoin touristique et de loisirs se fait plus ressentir, les professionnels du tourisme notent que le réseau cyclable doit servir tant aux touristes
qu’aux hahitants, ceux-ci pouvant d’ailleurs devenir les meilleurs ambassadeurs du réseau cyclable.

Les boucles touristiques participent au développement de la pratique du vélo quotidien auprés de nos habitants (mise en confiance en pratique
familiale).

Les clubs cyclistes constituent un relais intéressant pour évaluer la pratique cyclable sur les routes locales (facilité, dangerosité).

Les projets d’itinéraires touristiques directs entre les principaux poles du territoire peuvent constituer une base pour le vélo de proximité.

Les offices de tourisme sont des relais de communication locale reconnus en matiére d’itinérance douce, ils répondent tant a une demande locale
qu’internationale.

& pyores SCoTr
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A. Des n‘lz“ . R AR i iefe d’animation

024-242400752-20260312-2026_2_24- DE
Recu le 17/03/2026 ] ) N o ) .
Toutes legintercommunalités du Périgord Vert interviennent gh matiere de politique cyclable depuis quelques années.

- La corrmrrerraTtétetoTTTTeTTe St PET goTtRitreTraToisatlaboré son schéma en 2022 et abouti a un plan de jalonnement en 2023. Celui-ci prévoit une
connexion aux communes alentours de la CCPR.

- Les communautés de communes Dronne et Belle, Périgord Nontronnais, Périgord Limousin et Isle Loue Auvézere en Périgord coordonnent leurs
réflexions sur les mobilités dans le cadre du Contrat d’Objectif Territorial souscrit avec I'agence Ademe. Elies souhaitent aboutir a un schéma directeur
cyclable complémentaire d’une réflexion également touristique et sont lauréates de I'appel a prejets AVELO 3 de I’Ademe. Elles ont mené différentes
études liées a la mobilité, aussi avec le programme Petites Villes de Demain (plans-guides mobilités de Dronne et Belle, réflexion sur les mobilités de
Isle Loue Auvézere en Périgord).

- La communauté de communes du Pays de St-Aulaye a élaboré un plan de mobilités simplifié. Elle est lauréate de I'appel a projets AVELO 3 de I’Ademe
dans le cadre d’un partenariat mené avec le Pays de la Vallée de I'lsle.

Les communautés de communes contractualisent avec la Région Nouvelle Aquitaine et avec I'aide du Pays Périgord Vert, un contrat de mobilités COM qui
prend en compte la nécessité de créer une offre de location cyclable.

Plus généralement, les documents de planification en urbanisme ou en matiere d’économie d’énergie ont conduit les intercommunalités et les communes a
se questionner sur leur politique cyclable.

Parmi les dynamiques mises en ceuvre, on peut faire état du déveicnpement de I'offre et de sa promotion :

- Liée a la Flow Velo : itinéraires cyclables touristiques compiémentaires, location de vélos de la part de gites, réflexion sur le développement de vélos
en libre-service (Nontronnais) ;

- Liée a la promotion du VAE et méme VTTAE : la commune de Nontron loue des vélos depuis 2017 (5 vélos sur 8 initiaux), ce service est davantage a

destination des touristes (durées de iccation a la semaine avec tarifs équivalents au secteur privé) tout comme pour le centre sport de la CCPR a
Montagrier qui dispose d’une flotte ceriséquente en VAE et VTTAE disponible jusqu’a 2 semaines, mais la CCPR réfléchit par ailleurs a de la location
longue durée.
La CCPL (Périgord Limousin) met a disposition 6 vélos électriques a Thiviers depuis 2018, dont un vélo interne aux services pour Thiviers intramuros.
Les possibilités de location permettent encore de la location courte durée (1 ou 2 semaines pour les résidents secondaires), mais |'objectif de la
communauté de communes est de resserrer les locations a de la moyenne (1 mois) ou longue durée (3 mois) avec une gestion déléguée a une
association (en pourpariers), en vue de davantage de conseils a 'utilisation. La demande se fait désormais hors saison et permet aux habitants de
tester cette solution de proximité a un tarif avantageux avant achat : il faut en général 2 locations par habitant pour que ceux-ci investissent a titre
individuei.

- Adestination des publics : programmes nationaux scolaires « Savoir rouler a vélo » ou les semaines mobilités.

LagF # Sen-Ledege
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AR Prefecture
EPCI S€ot PHUH PEAETF EContrat-mobitités gdntrat Ademe COT Document de mobilités Animations dédiées
QZ - 2|424007§2' 202’@0312- %Q)%@el%:gﬁji%e :
Dronneetf[ Fx - I'x O Px X X Dynamique des mobilités Guide des mobilités
Belle Schémas directeurs Semaine mobilités
mobilités et stationnement : | Enquéte mohilité
Brantome en Périgord, Groupe de travail
Champagnac de Bélair,
Bourdeilles et Mareuil en
Périgord — INDIGGO
Village d’avenir : Milhac de
Nontron —Villars
Isle Loue X X X X X Schéma simplifié Journée mobilité
Auvézere d’apaisement des bourgs Animations estivales vélos
Enquéte mobilité
Pays de Saint- | x X Plan de mobilités simplifié Semaine mobilités
Aulaye Enquéte mobilité
Périgord X X X X X Guide des mobilités
Limousin Location VAE
Journée mobilités
Enquéte mobilité
Périgord X X X X X Village d’avenir : Milhac de Journée mobilités
Nontronnais Nontron — Villars Location vélos mécanique et VAE communale
Flow vélo Enquéte mobilité
Périgord X X X X Schéma directeur cyclable Animation du schéma et conduite technique
Ribéracois Village d’avenir : Verteillac Location vélos mécanique et VAE, VTTAE (centre
sport)
Journée mobilités
Enquéte mobilité

SCoT : Schéma de Cohérence Territoriaie
PLU(i) : Plan Local d’Urbanisme (Intercommunal)

PCAET : Plan Ciimat Air Energie Territoire

SCoT =r

—_

Nou velle-
J Aquitaine ey

Pof-{ r fnlf,"—/;l/&yf b e .':.m.-n Belle (‘_., Q 4

Les documents de mobilités font I'objet d’une analyse plus détaillée
dans le cadre des infrastructures cyclables actuelles et en projet .

SCOT - Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | Livret : Etat des lieux et Enjeux | 2025
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B. Equipementiers et associations

|| alaic |nl~||rv\r\nr3\ Eranrggtﬂ-l;l-l;gnn du-point ’Jn / A i | | | ’h' | > Cl i
S sont ur pensapteh ee-at pe mecanique tout comme le sont les garages pour les vehicules a moteur, avec une garantie

de serviceh QP aRARIIRYSRRR0TR d¥tfehedhebible :

EPCI Equipementier (location, réparation, vente) Association de réparation/aide Club vélos
Dronne et Spad zone Tri cycle enchanté VTT Brant6ime
Belle Brantdme canoe/trott in Soyez fou, vivez
Isle Loue Feel out ca rouille
Auvézere
Pays de Saint-
Aulaye
Périgord La maison du vélo (PNR-Thiviers) L'Hangare 1 (Thiviers)
Limousin La Recréativ’
Le cocoon des canailles
Périgord Atelier cycle 24 1 (Piégut) Au moins 3 (Nontron, Piégut, St-Pardoux)
Nontronnais Station vélo
Périgord 1 (peu de services) Au moins 3 (Ribérac, Verteillac et VTT
Ribéracois Montagrier) UFOLEP

réussite en Perlgord Vert :

ﬂ’\" '
Coupler les actions d’animations proposées a un réseau du quotidien équipé, sécurisé, mais surtout reconnu aupreés de la population.

- La présence d’équipementiers ou associations ceuvrant dans le domaine apporte une garantie de services et conseils aux usagers loin
d’étre négligeable.

- SCoT 2
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erritoire

24-242400752- 20260312- 2026 2 ,24- DE
A. Unre g%@amggétfeg estt?ésva‘rzles

St correspond a un territoire de « marches ». Les différences élevées entre vallées et hauteurs (qui peuvent
cotoyer les 100 m voire plus) font que I'ensemble du territoire propose des parcours vallonnés avec des variations de dénivelé positive ou négative
conséquentes sur la partie centrale et orientale.

Les cours d’eau (Dronne notamment) évoluent généralement d’Est en Ouest au gré de paysages et micropaysages trés variés qui facilitent I'lagrément.

Légende

B

} 100m

1 m
j 200m
. o
| EEE
| B

[ evciom s e pooter 200

Corte whte IV

_v‘

- Le relief marqué couplé a des paysages variés constitue des aménités a la pratique cyclable, mais aussi un frein a la motricité qui doit
étre tempéré par l'utilisation d’assistance électrique.
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B. Voies routiéres et sécurité

. AR Prefecture . o
Prés de e territoire
(source : c%ééée%ﬁg%?@f%/ %éégﬁ\lgez%ﬁcﬁoﬁﬁe%nt des| fommunes).

Ce chiffrejgorrobore les suggestions nationales de s’appuyer slr le réseau
local pourks ace dans le

paysage. D’autant que ce maillage fin dessert bourgs et hameaux.

Les compteurs routiers locaux (comme a la CCPL) facilitent I’évaluation du
trafic local.

Structuration du réseau routier

Nontron - Limages

Mareuil - Angouléme

Nontron - Angoulé 1h17
-y \ & 51 min e
Légende ~
[ pélimitation administrative des EPCI
[ CC Pays de Saint Aulaye

B CC Périgord Ribéracois
I CC Dronne et Belle
Il CC Périgord Nontronnais
Bl CC Périgord Limousin
B CC Isle Loue Auvézére en Périgord
Réseau routier primaire
Desserte locale

J
La Roche-Chalais - Angouléme
1hoo :

La Roche-Chatais - Jonzac
54 min

J
L3 Roche-Cholais - Libodrne
39 min ]

Brantome - Périgueux
30 min

Thiviers - Périgueux
‘ 38 min

Ribérac - Périgueux

: “-) 47 min /

Nom de I'EPCI Km vcirie classée
communale (source
DGF-DSR)

Dronne et Belle 696

Pays de St-Aulaye 310

Isle Loue Auvézere en Périgord 790

Périgord Limousin 785

Périgord Nontronnais 729

Périgord Ribéracois 1109

TOTAL 4 419 km

Thiviers - Limoges

1h0S Lanoualile - Limoges

56 min

L - Terrasson-L
45 min




2 2 i Seurisé ique (TMJA>1 000 —

fréquentées, elles sQNR Mpief eseturisées pour la pr

) 2019 D674 8474 155 18 La-Roche-Chalais
vehiculddiiourh 4400752 20260312- 2026_2_24- DE 2019 D674 2151 250 91 Parcoul-Chenzud
Toutes JeRenutes tBpEtePRMtales disposent de moyend de comptage, c’est 2019 D674 5487 339 52 LaRochc-Chalais
pourqu@iLle Département les évitent lors de la définition digs itinéraires cyclables 2047 D675 L L (5 Pegqut-Pluviers

] = . - - 2018 D675 2172 191 8,8 Augigniac
départementaux (voir partie sur le schéma départemental) proeps e e e 65 apmeme-an-Perigerd
Ces routes, bien que représentant seulement 25 % du réseau routier en Périgord 2019 D675 1981 57 8 Piéqut-Pluviers
Vert, comportent 62 % des tués. 2019 D675 2827 195 6,9 La Chapelle-Montmoreau
Le taux de blessés en vélo en 2024 est de 4,5 % en Périgord Vert, mais il n’y a pas it i e i a1 Angose

, ) 2 . . . . . . T 2019 D704 3696 178 448 Saint-Genigés
de données sur I'équipement de ces cyclistes accidentés (équipement individuel) S o e = 5 e
et le type de route 2019 D704 2537 269 106  Lanouaille
(RD ?). 0% Pour rappel | 208 D705 2166 160 74 Saint-Medard-d'Excideuil
Tiks 2018 D705 773 61 79 Mareuil-en-Périgord
W Blessés 2018 D708 1684 201 7.9 Villetoureix
HOSP'tﬂ"/séf,// 2018 D708 1266 56 44 Echourgnac
@ Blessés INghys 2014 D708 2180 249 114 Chenal
2019 D708 3910 295 76 Ribérac
2019 D708 853 77 91 Mareuil-en-Périgord
2019 D708 738 52 (A La Jemaye-Ponteyraud
2019 D710 5308 247 47 Annesse-et-Beaulieu
2018 D730 1434 163 114 La Roche-Chalais
2019 D730 1002 149 149 La Roche-Chalais
2019 D939 3909 432 11 Mareuil-en-Périgord
2019 D939 3414 414 121 Sainte-Croix-de-Mareuil
2019 Da3g 4766 386 8.1 Brantdme-en-Périgord
Source : Préfecture 2019 D939 5323 524 a9 Brantome-en-Périgord
Bilan 2024 de 2018 D939E2 1975 Brantome-en-Perigord
accidentalité 2019 RN21 7491 1064 142 Thiviers

- Le trafic des voics départementales et nationales est a éviter en matiére cyclable. En effet, le trafic moyen journalier annuel ne permet
pas de partage de la voirie a des conditions sécurisées (soit inférieurs a 1 000 véhicules/jour quand la vitesse est a 70-80 km/h).

- La question de I’accidentologie des vélos au regard des pratiquants journaliers (consignes individuelles de sécurité).

- 1l convient d’intégrer I’enjeu des poids-lourds, aussi dans les projets d’aménagement des bourgs afin d’apaiser le partage de la voirie
{zones de partage et de réduction des vitesses de circulation).

- SCoT %
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C. Les anciennes voies de tram ou de chemin de fer : un dénivelé maitrisé pour des distances plus long parcours ?

Les ancien
une alterr
qui peuve

AR Prefecture

ﬁéé&%‘*ﬁéﬁe‘%ﬁﬁéﬁééﬁ%@%ﬁﬁ%&e b

faiblement gradué sur d’anciennes emprises foncieres répertoriées. Elles peuvent constituer
ong terme. Cependant, beaucoup ont été rétrocédées a des privés avec des temps de rachat

aussi étre sur du long terme (cas nonisolé de la ('PR par exemple).

Angouléme ©

Légende

[ Limites administratives des EPCI
CC Pays de Saint Aulaye

[ CC Périgord Ribéracois

[ cC Dronne et Belle

[ CC Périgord Nontronnais

[l CC Perigord Limousin

Il CC isle Loue Auvézére en Perigord
~== Réseau ferré

— Voies ferrées Périgord Vert

Gares

Gares Voyageurs

Montmoreau

Chalais

) k.
\
( | Péri
Saint-Aigulin - La CQVS - \cﬂgucux ;
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. Limoges-Bénedictins

Aire-sur-Vienne
La Rochefoucauld

L'Aiguilte

Nexon

Lafarge
La Meyze

Bussiere-Galant

Saint-Yrieix-la-Perche

Coussac-Bonneval

# Thiviers Lubersac

Pompadour
® Négrondes

¥ Agonac Vignols-Saint-Solve
“Chateau-U'Eveq
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Source : portrait de territoire Mover 2020
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D. Densité de population

AR Prefecture,

Prés de 7P%-descommunes-ent-une-densitéfaiblea
tres faiblf| 2t 4280 THAARAIR 12 8 Raeheais i 2
km? (INSHH sans double compte) : 100 communes sur
144 ; La densité en habitant
Kilome .
C’est autant en superficie : 2082 ha sur 3024 ha soit la- |hib/km'
Inféneur & 19

aussi, plus de 2/3 du territoire ; 1 i 8 28

[ interieur 4 64

Prés de 44 000 habitants soit 54 % de la population B iokéreus & 150
- Inférieur a 230

(sans double compte) sont ainsi concernés car ils

résident dans des communes de faible a tres faible

densité.

) Limites administratives

0 10

La Jemaye- lanlcynd /

Source IGN admn expreaz. INSEE 2073 populaticn sams doubie compde, densidd arcndie 8y Supériewr Ou mfineur. résksaton B Gardals pow @5CaT Pérgort Vea evri 2029

oo

- Cette faible densité permet de supposer qu’en-dehors des routes départementales, réputées plus fréquentées, ou des routes drainant
de la circulation poids-lourds, I’ensemble de ces communes a faible densité disposent d’une voirie communale déja cyclable (trafic
routier journalier inférieur a 1 000 véhicules/jour qui permet un partage sécurisé de la voirie).
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E. Une grande proportion de commune sans commerces, mais une multitude de pdle de services et d’activités qui relaient

AR Prefecture . , , o
78 comm evoir de déplacement pour accéder aux commerces de nécessité (source : deveco 2025).

Cela signi %lgu%f?ﬂ@%g@éﬁéggﬁ%rﬁ@g%leze@'ffcgﬁlmunes oivent le plus souvent faire des trajets sur la commune d’a c6té pour faire des achats

alimentaifés quotidiens : la distance moyenne entre centre-bolirgs sur le Périgord Vert est de 8 km et méme si le Périgord Vert est peu dense, il reste bien
équipé e
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avel uric
population éparse.

Courbes de niveau 150- 200 m 350-400m g Bat Réseau routier

— 10-50m 200-250m 400- 450 m Cours d'eau — Autoroute . .

— 50-100m 250- 300 m —— 450-500m  [] Limites du SCOT — Liaison principale buaay
100- 150 m 300- 350 m —— 500- 550 m Conception : avril 2019

Source . IGN, 8D Airi, B0 Topo
SCoT du Périgord Vert

{ NN A/ w
Conditionsde réussite-er Périgord Vert :
< C H

- Compte tenu des distances moyennes entre bourgs des communes et du relief prononcé du Périgord Vert, cet état de fait conforte le
recours incléniable aux Vélos Assistance Electrique pour les trajets du quotidien, notamment ceux des actifs. NDLR: les VAE permettent
d’envisager sereinement les pentes jusqu’a 10 %.

- Les communes équipées en services maillent activement le territoire, gages de besoins de déplacements du quotidien possibles a vélos
pour les habitants alentours.
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F. Communes avec des signes de saisonnalité de la pratique (communes qui ont le plus de résidences secondaires et aussi le plus de personnes agées)

I\ T o

024- 24240075p- 20260 Qartede’la part des fesi i et + 65 ans

Recu | e 17/ 0B/ 2026

10

Part de population de 65+
[ In,9-20,8
[]20,8-27

Bl 27-31,8

B 31,8-36,5

M 36,5 - 43,5

Bl 43.5-52

[ Limite administrative

™ A
- La saisonnalité de la pratique sera plus marquée sur les communes a la fois touristiques et vieillissantes (il est plus agréable de prendre
son vélo par beau temps). Couplée a la densité de population, la carte de communes déja cyclables peut d’ores et déja étre esquissée

{routes départementales déduites).
- On peut en effet gager que le trafic cycliste sera inférieur a 750/jour sur les liaisons de proximité de ces communes (pour rappel, 45,5 %

de la population a plus de 65 ans ou moins de 15 ans).
SCoT
2%

e ) = o Notialle- . - et - € . _
@Z&y_‘-@ﬁ @ r»'wgf:;g/ > QQ 4 - @Aﬁﬂﬂdm \::\\ SCOT - Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable I Livret : Etat des lieux et Enjeux | 2025




4

Infrastructures cyclables actuelles et projetées :

024-242400752- 20260312- 2026_2_24- DE
Recu |l e 17/03/2026

de ces infrastructures nationales, régionales, départementales et lccaes pour en dégager les
enjeux locaux.

Il s’agit de véloroutes ou voies vertes (voir définition officielle en annexes) qui bénéficient d’un classement et constituent en Périgord Vert des itinéraires
cyclables (donc A a B) tournés vers le tourisme et loisirs. L’'usager du quotidien de milieu rural n’est donc pas une cible prioritaire sur ces voies méme s'il
peut les emprunter : on pourrait les considérer davantage comme des « autoroutes » de la pratigue cyclable avec une garantie de sécurité, d’équipements,
de services et de jonctions au réseau national et régional.

Ces voies tres normées (détails en annexes) sont reconnues dans 2 documents :

- Un schéma national 2020-2030 des véloroutes et voies vertes revu au moins tous les 10 ans (Art. L. 1212-3-4 du code des transports) ; il incorpore les
voies européennes.

- Un schéma régional 2020-30 qui compléte ce schéma national (Art. L. 1212-3-4 du code des transports).

Le plan départemental de la Dordogne 2022-2027 alimente ces schémas, méme s’il n’a pas de valeur juridique (non codifié). Facultatif, il reléve de l'initiative
des Départements, mais constitue une base et un relais locaux essentiels. Ainsi, le Département de la Dordogne va produire sa propre charte des
véloroutes et voies vertes afin de davantage relayer les préconisations et normes nationales.

3 informations importantes sont a retenir en ce qui concerne ieurs équipements :
- Jalonnement avec numéros dédiés : les voies nationales ont 2 chiffres et 1 logo, les voies régionales ont 3 chiffres (voies nationales et régionales sont
coordonnées par Vélo et Territoire) et les voies départementales disposent de 4 chiffres ;
- Haut niveau de service ;
- Priorité aux voies de premier type (Routes et chaussées réservées= en site propre) : les chaussées partagées peuvent les compléter en attendant un
aménagement définitif plus ambitieux |le cas échéant, c’est-a-dire lorsque la création de site propre n’est pas possible.
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2 voies nationales traversent le Périgord Vert :

- La V92 Flow Velo qui dispose c’un site Internet dédié
et d’un logo : de I'lle d’Aix (17) a Sarlat (24)

- La V56 « St-jacques a vélo via Vézelay » ou « Voie
Vézeiay a vélo » : de Metz (57) a Estérencuby (64) :
absence de site Internet dédié, de marque, de logo.

A noter que leur dénivelé peut aller au-dela de 3 %,
surtout quand la voirie est partagée et sur de courtes
distances.

On peut donc conclure que ces voies nationales trés
normées constituent des « autoroutes du vélo »
destinées a une clientéle essentiellement touristique
(niveau de services exigé compte tenu des longues

distances envisagées).
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La Régiony: s véloroutes et voies vertes, sur lequel le schéma national doit s’appuyer {(Ait. L. 1212-3-4 du
code des tr ansports ) https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2021/04/SRV-2020-203_Nouvelle-Aquitaine.pdf

Ce schéma se fonde sur une stratégie marketing a destination de clientéles touristiques. Il réalise, entre autres, les constats suivants en 2019 :

-« Siles performances de la France dans la pratique quotidienne du vélo sont faibles, la France represente aujourd’hui le 2éme marché du tourisme a
vélo en Europe et est en passe de devenir la premiére destination mondiale du tourisme a vélo. |...]

- [...] augmentation constatée en France de I'usage du Vélo a Assistance Electrique (VAE) est un signe encourageant. Les ventes de VAE ont doublé
entre 2016 et 2017, et continuent leur forte croissance ». « LE VAE permet en effet de toucher pius de personnes et nouvelles (plus agées, plus de
femmes) sur des distances plus importantes (7 a 10 km deviennent des cibles pertinentes) ou avec plus de relief. »

-« Des pratiques du vélo directement liées au linéaire d’aménagements cyclables.

L’élément déterminant dans I'augmentation de la pratique du vélo est I'existence d’aménagements cyclables. lls rassurent, rendent envisageable ce
type de déplacement a des personnes en recherche de plus de confort et de sécurité. lls contribuent a affirmer I'efficacité de ces déplacements par
rapport aux autres modes, les rendent visibles et positifs. Les investissements dans des infrastructures de qualité ont un impact immédiat sur
I'induction de la pratique, quel que soit I'usage. »

En conclusion, le schéma dégage les cibles prioritaires touristiques suivantes :
- le vélo itinérant : il bénéficie d’une croissance tres foite, avec un besoin d’itinéraires de 150 a 200 km minimum [...].
- Le vélo découverte de faible intensité (<25 km) sur voies vertes ou voies a faible trafic. Il s’agit la de la pratique quantitativement la plus élevée. |...].

Le schéma reconnait I'intérét de la pratique utilitaire (potentiel de développement le plus important du marché), bien qu’il cible le tourisme comme le
seul vecteur de retombées économiques : « Enfin, il est a noter que la pratique utilitaire représente aujourd’hui le potentiel de développement le plus
important de ce marché et que i’évolution cles comportements pour les usages quotidiens induisent également des évolutions dans les pratiques lors des
séjours touristiques.

La pratique utilitaire des touristes sur leur lieu de vacances est en développement et les voies vertes réalisées dans le cadre d’itinéraires longues distances
sont aussi un support a la pratigie utilitaire des populations locales. »
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Pour conclure, le schéma inscrit outre les itinéraires nationaux, 2300 km d’itinéraires existants ou en projet pour compléter I'armature régionale avec 82% de

ces itinérdires a aménagdR Pr ef ect ur e

3 voies

ORnelgs NG JorAlaEs. 0o el oy

- V737 (20) : Thiviers-Rochechouart via le Barrage de Miallet ;

véloroutes étaient anciennement départementales avant de monter, sur proposition du

ite en Dordogne du Val de Dronne ;

- V739 (22) : Castillon-Marthon via le Grand Etang de La Jemaye, Ribérac, Aubeterre (sur la Val de Dronne).

S
ditio ite en Périgord Vert :

.z'\

< »

o VBE
Perigueux . -J

_ NAMNNINASAIT

’ leoges -, v ::} Le schéma régional est cartographiquement peu lisible et

il 'y a pas de jeu de données répertoriés en ce qui le

V56 concerne.

Pour la plupart des tracés, ce sont des intentions de

Saint-Yréex,.,, parcours amenées a évoluer lors des travaux de

,-> la-P“?; "";' réallsatlon._Des fiches régionales Ie'ur sonlt dédiées, n:laIS

2 elles constituent davantage un point d’étape sur I'état

"‘w.ﬁ‘ d’avancement en 2020 qu’une information trés détaillée
4 (voir fiches en annexe).

. 24) CO

Les équipements en aires de services des véloroutes

21‘

] opportunités locales et départementales, il n’y a pas
% véritablement de coordination régionale faute de
&

L régionales se font au gré des initiatives et/ou des
.~Bf moyens.

régional de ces voies jalonnées.
- Des véloroutes bien aménagées constituent un « appel a la pratique », socle de communication.

_p———— %v T} ;““
g% Sl fkege B o O

\/ - Des appellations par numéros, fiches itinéraires ou multi appellations (ex : Val de Dronne) qui ne permettent pas de retenir I'intérét

SCoT

%JQ == “ @ﬂ:ﬂfﬁg m Q SCOT - Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | Livret : Etat des lieux et Enjeux | 2025

33



AR Prefecture

02 4=242400+5220260312-2026_2 24-'BE
Recu |l e 17/03/2026

Ce docunjentsedifférencie duplan-départemental des Vélorplites et Voies Vertes 2022-2027 qui décrit les aides financieres du Département en la matiére.

Le plan départemental Vélo dresse un état des lieux des réalisations et des projets en cours concernant les voies d’intérét national, régional, départemental.
L’ensemble est complété par des boucles locales (initiatives EPCI), non étudiées ici car ces boucles d’intérét touristique, sportif ou de loisirs ne vont pas d’un
point A a B.

Le plan est un bon rappel des normes techniques nationales a appliquer (cahier des charges nationai véloroutes et voies vertes, charte départementale de
signalétique, équipements de sécurité individuels, équipements de services pour les vélotouristes).

Ce plan départemental vise la-aussi prioritairement les touristes :
- des services et labels tourisme en développement (halte-repos et éco-compteurs, arceaux pour les grands sites départementaux, label référentiels
d’accueil pour les prestataires tourisme) ;
- 4 publics cibles : les itinérants, les touristes a vélo, les vélos loisirs davantage considérés comme résidents et les pratiquants VTT voire VTTAE.
L’enjeu du VAE n’est pour I'instant pas cerné dans ce schéma de 2022.

En matiere de création d’itinéraires, le Département demanae & ce que les initiatives locales des EPCI respectent le cahier des charges départemental afin
de garantir le niveau de sécurité de I'itinéraire et donc ses possihilités de promotion.

Hors VTT et boucles locales, les perspectives 2022-2027 du schérna sont de :
- faire le tour de la Dordogne a vélo par un maillage des véloroutes régionales et nationales ;
- continuer la coordination auprés des EPCi dans la réalisation des véloroutes ;
- approfondir le partenariat avec les instances départementales (comités sportifs, SDIS, Préfecture).
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Le schéma , afin de développer le tourisme a vélo, développe des liaisons vers les sites départementaux touristiques depuis la Flow Vélo : Saint-Estephe

réaIiséeMmmwmie par une voie régionale.
R Prefecture

En I’étatg, Géﬂaiﬂﬂﬂi)/?%ﬁnﬁGé&i@&oﬁ@%eiy&e@ﬁertes soht encore prévisionnels :

- la NPS%JVIéZeeI%y 3Véfo st encore en projet apres ThiMers (via Jumilhac et Sarlande), mais les panneaux sont préts a étre instailés ;

- IaWW Miallet est jalonnée seulement jusqu’au barrage de Miallet (un syndicat c6té Haute-Vienne doit
prendre en charge I'étude de jalonnement sur la suite, toujours en attente) ;

- La Roche-Chalais a Aubeterre via St-Aulaye (tour du Département) ;

- Périgueux a Brantdme : la communauté d’agglomération périgourdine CAP initie son réseau cyclable et le Département la fera passer par ce trongon ;
- Périgueux-Tocane : cette nouvelle liaison non inscrite au schéma actuel est nouvellement prévue (développement du réseau cyclable de la CAP).

A titre d’information, on note que litinéraire « Lawrence d’Arabie » apparaissant dans les données cartographiques nationales, fera I'objet d’un
déréférencement au profit d’'une boucle locale touristique qui fonctionne bien sur la CCILAP, certains trongons de cet itinéraire devant aussi servir a la
complétude du jalonnement de la VN56.

L™
—— Véloroule nationale réalisée

=== Véloroute nationale en cours

Véloroute régionale réalisée
Véloroute régionale en cours
—— Véloroute départementale réalisée o

|
Nouveaux itinéraires |
w=== Parcours départementaux
m— | j3is0N sites départementaii
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Le bilan des infrastructures en chiffres La réalisation du schéma départemental
Eci Tindaire vant Al fDiptionfe o 1 Griqtiopde | Lindaire total 3 fa Outre l'aide financiére octroyée par le Département au titre de la politique contractuelle, le
s AR BLEL edt QLE" | “mrv _ _ oveep P - € 72 POTTIALS MY ’
CA Le Grand Pérfheus — 763%m T5Tm 50 3%m service tourisme du Conseil Départemental assure la coordination des réalisaticns entre les
024-242400752220260312: 2026_2_24- DE . . . s [y .
casergeracoisel | Rocu | e 17/ 0372026 37,5 km Etablissements Public de Coopération Intercommunale (EPCI), ce qui permet une
| CCBastides Dordpfne | [35km ' [25km homogénéité dans les exécutions. C'est ’Agence Technique Départementale (ATD 24) qui
Périgord , o opoa 2 N2 o A
e T | | 208 km | 208 km prend en charge les études de faisabilité et le Département assure lui-méme le
CC Sarlat Périgord Noir 2,3km | | 123 km . , . . . . .
CC Domme-Villefranche | 25 km | 15,7 km , 40,7 km financement des opérations de jalonnement (piquetage des carrefours, financement et
C Dronne Belle 29,6 kv | 29,6 km . ) )
| CCPays de Fénelon | 22,2 km j ; [22,2km installation des panneaux, renouvellement de ceux-ci, marguage au sol).
CC Périgord Limousin 3 km € ke | | 63,7 km . ., , L. . , - v p L.
| €C Périgord Nontronnais | 49 km 13 | 62,6 km Le bilan 2021 fait état d’une réalisation départementaie élevéee sur les EPCI du Périgord Vert
CC Pays Ribéracois 63,5 km
| CC Terrassonnais | | | 34 km (Cf. ta bleau).
CC Isle et Crempse 25,2 km 27 knr | 129 km | 181,2 km
| CClisle Loue Auveézére ! 1 43,9kr | 43,9 km
| CClsle Double Landals 25,3 km 328K | 5 | 58,1km ) L. N , : e .
CClsle Vern Salembre | 26,2 km _ [ 54 km 80,2 km L’objectif, a travers les schémas successifs, est donc de structurer et densifier peu a peu
CC Montaigne Montravel 36 kv 36 km e
et Gurson | . | | I’offre en itinérance en Dordogne.
| CC Porte Sud Périgord | | | 143 km \ 143 km
Total 205,1 km 452,7 km 534 km | 1191,80 km
Dont 374,5 km créés N ; N , , ,
par le Départament En matiére de sécurité pour ies aménagements des troncons, le plan départemental
Légende propose des réflexions intéressantes menées avec le CODEP 24 (comité cyclotourisme). Elles
T e el i completent les recomimandations nationales et s’averent utiles a relever car provenant
Case hachurée : pas de création d’usagers Dordogne .

- Proscrire les routes avec circulation importante de poids lourds (présence d’usine, scierie, ...) du fait de problemes de visibilité, d’aspiration
induisant I'insécurité ; on pourra aussi penser aux routes des carriéres en exploitation ;

- Les circuits devront emprunter des petites routes communales et des routes a faible circulation automobile (moins 500 véhicules par jour dans
I'idéal, le nombre pouvant étre porté a 1 000 véhicules par jour comme indiqué dans le cahier des charges des véloroutes nationales) ;

- Les circuits devront éviter les déniveiés trop importants (NDLR : > a 3 %) pour les circuits destinés a un public « vélo loisir » ou familial. Les dénivelés
et difficultés techniques peuvent étre mis en avant sur certains secteurs pouvant offrir un challenge sportif pour un public confirmé (gorges de
I’Auvézere par exemple) ; on notera ici que la perspective du VAE n’est pas abordée ;

- Pour des raisons de sécurité, F'emprunt de chemins roulants (au revétement en bon état et suffisamment compact) est une possibilité. Cependant,
il convient de préciser clairement la nature de « chemin cyclable » pour le public ne disposant pas d’un vélo adapté. Quand c’est possible, une route
doublant ce chemin sera indiquée sur la carte embarquée par le cycliste.

- Le croisement avec le réseau routier : les traversées des routes principales seront évitées ou aménagées, avec des ilots séparateurs permettant une
traversée protégée en deux temps pour un trafic atteignant 1 000 véhicules par jour. En cas de trafic trés important, quand la sécurité ne peut pas

&5tc

étre assurée ces traversées pourront se faire par des feux tricolores.
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Ainsi, les itinéraires prévisionnels sont balisés par les services départementaux sur les routes partagées : ce sont souvent des routes communales car elles
sont moirfs fréquentées. AR Pr ef ect ur e
Seuls les
moins defd

100 véhicules/jour sont considérés comme des solutions de long terme, ainsi que ceux de
limitation de vitesse a 50 km/h pour les véhicules).

Les itinéraires peuvent étre réétudiés en partenariat avec les collectivités concernées pour des questions de sécurité :
- Déviés via un nouveau jalonnement (ex en projets : VR Val de Dronne a St-Pardoux avant l'arrivée sur ia flow vélo et entre Saint-Méard et
Combranche-et-Epeluche) ;
- Sécurisés via des aménagements de sécurité a défaut de pouvoir étre déviés (ex en projets : VR Val de Dronne entre Valeuil et Bourdeilles).

Si le schéma départemental a vocation a se densifier a moyen et long terme, cela se fait plus rapidement a I'initiative des EPCI (cas du réseau cyclable de la
CCPR et de la CAP par exemple) que ce soit pour de la création de voies ou encore de la déviation/sécurisation.

2N

Q
\ .

\\\_/' J L\ Vj/ - La considération uniquement touristique des publics ciblés ne facilite pas I’appropriation locale par des habitants de proximité.
Pourtant, I'ensemble des voies créées constituent un maillage intéressant a promouvoir aussi pour le vélo quotidien. Il importe de ne pas
négliger les clientéles de proximité gue sont les habitants, ambassadeurs touristiques dans la promotion et donc la réussite d’un réseau
cyclable hiérarchisé.

- Considérer les critéeres départementaux pour la cyclabilité des voies partagées : critére de 500 véhicules /jour (1 000 en agglo), chemins
roulants possibles si trés bon état (« en dur »), voies surfréquentées par les poids-lourds proscrites

- La question de la complémentarité du jalonnement du quotidien (panneautage) se pose si on prend aussi en considération les boucles
locales touristiques créées (risque de multiplication de panneaux).

- L’intérét d’'un schéma directeur cyclable a I’échelle des EPCI du Périgord Vert est d’échanger davantage d’informations, d’initier des
réflexicns et un suivi locaux, tant du point de vue touristique que de proximité, en vue de la création, amélioration et promotion du
réseau cyclable avec un objectif de complétude des réseaux « supras ».

Conditions de réussite en Périgor
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AR Prefecture

A. Lesc

La comm@hauté Jeecérygﬁﬁléngu Périgord Ribéracois est confpétente en matiére de création, aménagement et entretien de la voirie intercommunale hors
agglomérbiiens 8 = : T es en-dehors des panneaux d’agglomération. Elle a adcpté en 2022 son schéma directeur
cyclable. Le diagnostic et les enjeux cernés par celui-ci ont donné lieu a la construction d’un scénario avec sa déclinzison en fiches-actions.

L’'objectif de ce schéma est bien de développer la pratique cyclable utilitaire en milieu rural avec les publics cibles suivants : actifs, jeunes, familles, vélo-
loisir et touristes.

Le scénario retenu a di étre revu du fait de la prévision de voies en site propre (colt et problématigues d’acquisiticn fonciere rédhibitoires). Ainsi, les types
d’aménagement proposés initialement projetaient de faire appel a :

- Des itinéraires en site propre ;

- Des chaussées a voie centrale banalisée dites chaucidou (NDLR : déconseillé par la Fédération des Usagers des Bicyclettes pour leur dangerosité) ;

- Un maillage communal partagé sans limitation de vitesse dit jalonné ;

- Des itinéraires partagés et limités a 30km/h ;

- Desvélorues;

- Des pistes cyclables.

En 2023, c’'est le plan de jalonnement qui a été adopté prioritairement au niveau des actions, il consiste en une projection des voies a jalonner avec du
panneautage. Ce plan est assorti d’une charte de jalonnement (guide des choix de liaisons et de leur signalisation selon les standards techniques nationaux)
qui rappelle que I'’ensemble des éléments rattachés au déploiement de la signalisation doit étre modulable et aisément évolutif.

L'objectif final retenu est de mailler 'ensemble des 44 communes du territoire en considérant également les lieux d’intérét touristique, en plus des sites
d’activités économiques ou de services.

La communauté de communes a donc choisi de irendre le schéma directeur cyclable visible auprés des touristes et des habitants, par un maillage communal
prioritaire avec panneautage. C'est un dispositif de communication visible et permanent avec un objectif de garantie de sécurité compte tenu de la vitesse
accidentogéne des véhicules locaux.

La CCPR a décidé de réaliser 'ensemble du panneautage dédié (bourgs compris) et le plan de jalonnement doit désormais étre vérifié au cas par cas avec
chaque commune. Pour cela, la communauté de communes dispose d’'une personne dédiée a cette question qui, en-dehors du suivi technique de mise en
ceuvre, s’attelle aussi a I'animation du schéma aupreés des publics ciblés (en sus d’'une personne dédiée a la gestion administrative et financiére). En ce sens,
la communauté de communes a d’ores et déja repéré des actions scolaires (savoir rouler a vélo), de promotion touristique (randos sportives) et songe aussi
a développer un service de locations vélos (moyen-longue durée), une action incitative a I'achat.
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Périgord Ribéracois | Matliage communatsiaire
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les actions d’aménagements des bourgs seront alors envisagées.

Le schénje ara = démontre bien de la difficulté de partir d’une page blanche en milieu rural : nécessité
, 0 | P . L e e R . 5 R ?

:isa:;ultu . ﬂegu ﬁ %ﬁﬁ@,ﬁé@ aéérﬁeﬁéﬁe&aﬁﬁ moyenyq disponibles, réalisations pas a pas et solutions au cas par cas sur une durée de long terme
-10 ans},

Le plan de jalonnement inclut :
- Le réseau structurant des véloroutes régionales ;
- 220 km de jalonnement avec un atlas des fiches carrefours (827 fiches), de signalétique conforme aux normes nationales et un scénario de
signalétique « a colt rationnel des équipements structurants » ;
- Un cahier des clauses techniques particuliéres en accords-cadres a bons de commande, outil opérationriel des travaux de panneautage ;
- Un guide des aménagements cyclables (aide a la décision lors de la conception de projets). Il se base sur les reglementations en vigueur, les retours
d’expérience a I’échelle du territoire francais et les recommandations du CEREMA.

De plus de 12 millions d’euros d’investissement (90 km de linéaires d’aménageiments cyciables dédiés et 220 km de voie partagée en jalonnement sans
compter les aménagements de zones a vitesse modérée dans les bourgs et les actions d’accompagnement) le projet est ainsi passé a une estimation de
300 000 euros de jalonnement grace a cette adaptation.

) 2

%
ij) - Considérer les voies structurantes que sont ies voies départementales, régionales et nationales pour asseoir son plan (mobilités,
circulation, jalonnement).

- l’effet catalogue d’actions peut s’avérer décourageant : le schéma reste un document évolutif y compris les plans de jalonnement ou
circulation complémentaires (concertation, rétroplanning, tests de panneautage et conditions de circulation).

- Les nécessités d’animation et d’accompagnement sont un impondérable a ne pas négliger dans toute politique cyclable : cela nécessite
a minima une structuration interne pour des missions de service a long terme.

Conditions de réussite en Périgor
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B. Les schémas de mobilité communaux de Dronne et Belle

) AR Prefecture o ) A ; _
Ces schérpgs pro osentdes g;..a \.uuca mobitités—surtes4-ggntre-bourgs principaux de la communauté de communes (Brantdme, Mareuil, Bourdeilles et

424007 . ey s N . . .
oire |n2tercommunDlI:' I’'analygf des dynamiques de mobilité releve les enjeux suivants en matiére cyclable :
- Les obiIites actlves sont essentiellement tournées vergjle tourisme et les loisirs ;

sir/tourisme a adapter (aménagements, signalisation) et & mieux raccorder au territoire ;
- Sécuriser les déplacements et améliorer le partage de I'espace public dans les villages ;
- Créer des liaisons cyclables sécurisées entre les bourgs.

Conditions de réussite en Périgord Vert / \
k" ) - On reléve a nouveau la notion de liaisons cyclables sécurisées entre bourgs, mais aussi d’une voie régionale a mieux raccorder au

territoire. On peut aussi imaginer la question de sa valorisation ocale en tant gw’itinéraire de proximité.

C. Le plan de mobilités du Pays de St-Aulaye

Ce plan de mobilités est un plan d’actions en matiére de mobilités qui pourra compter sur la venue d’un chargé de mission mobilités actives mutualisé
avec les autres intercommunalités de la Vallée de I’Isle et qui viendra a raison de 1 jour par mois (appel a projets AVELO 3). Le plan est constitué de 7 axes
dont 3 impactant les mobilités cyclables :

- Axe 1: Informer, Sensibiliser, Fédérer : plan de communication, événements mobilités, signalisation, réseau d’acteurs, culture de la mobilité aupres
des publics avec la notion de pédagogie apprenante ;

- Axe 3 : Favoriser I'intermoadalité ;

- Axe 4 : modes actifs : plans de circulation dans les 6 bourgs pour apaiser, mobilier urbain dans les points stratégiques des bourgs (entreprises,
services, commerces), itinéraires doux balisés entre les 6 communes, test de vélibus, apprentissage a la pratique et promotion, développement de
niveau de services vélo (réparation), d'un service de location VAE de courte a longue durée, primes incitatives a I'achat de VAE, connaissance de la
loi LOM, balisage et signalisation en faveur des cyclistes.

Ce plan pourrait constituer une deuxieme phase plus opérationnelle du présent schéma cyclable, lui-méme pouvant s’avérer utile pour la priorisation des
actions ou le complément de celles-ci en prenant en compte notamment la future véloroute départementale La Roche-Chalais a Aubeterre.
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D. Autres initiatives locales
AR Prefecture

On peut B f des communes de Saint-Saud-Lacoussiére,
Milhac-d %ﬁﬁﬁ%@ﬂgé@g%@%ﬂ@d@&%@ﬁﬁ “dites touri iques depuis la Flowvelo avec raccordement
prévision]v la Brantome) dans le cadre de I'appel a projets Vilfages d’Avenir.

L'analyse de ce projet reléve les enjeux suivants :

- la volonté des décideurs locaux de réaliser les itinéraires permet d’accélérer les délais et aboutir au
projet (NDLR : plus de deux ans entre la conception et I'inauguration) ;

- des territoires qui manquent de moyens techniques (compteurs routiers) pour ccnforter la
perception de sécurité de I'itinéraire en voie partagée ;

- un accompagnement technique adapté, mais qui prend aussi du temps ;

- la question de lier ce type d’itinéraire a une politique intercommunale cyclable dans un objectif de
cohérence.

ooty —

- Sappuyer sur les boucles pour conforter la pratique cyclable.

- Retenir gue 4 types d’actions locales sont a coordonner lors de la mise en place d’une politique cyclable : la conception-aménagement
qui conduit la concertation ; la réalisation et I’entretien techniques (faisabilité, compteurs, travaux), la promotion/communication avec
suivi des remarques des usagers pour traitement et enfin, ’lanimation ciblée.
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AR Prefecture

L’intermodqlits, cantyglg /1 65t i) ks, etugfjée _:f_aggrtgcement ble des lignes, stockage des vélos en soute difficile dans I'attente du renouvellement du parc
de cars. CptRequelstioh7s®plo3eréi a moyen terme avec la quéftion de I'équipement des principaux points d’arrét en abris sécurisés entre autres (prévu en
action du fontrat COM)_Il en est de méme paur U'intermadalitf voiture+vélo avec les aires de covoiturage départementales, cette action étant mentionnée
par ailleurs par le Département dans son plan des itinérances douces 2022-2027.

La gare de Thiviers est la seule gare du Périgord Vert a offrir un cadencement régulier qui permettrait une interconnexion efficace avec le réseau cyclable
car elle est reliée a 3 véloroutes : 2 nationales, en I'occurrence la V92 (la FlowVélo) et la V56 (la Vézelay), mais aussi la VR20 Thiviers-Nexon-Rochechouart.
C’est la seule gare ou les offices de tourisme constatent des montées/descentes du train avec un vélo.

Le parvis de la gare a été rénové au début des années 2010 et intégre des casiers sécurisés pour stationner les vélos électriques en toute sécurité (10 casiers
sécurisés, le stockage en double hauteur reste cependant peu ergonomique) ainsi qu’un rack a vélos classiques abrité de 9 places. La signalétique indique
correctement |'accés vers la Flow Velo. Elle pourrait étre complétée en ce qui concerne i’accés aux autres voies régionales (Rochechouart) ou nationales
(Vézelay a vélo).

La gare de Saint-Aigulin-La-Roche-Chalais, si elle se situe en Charente-Maritime a 3 km de La Reche Chalais, bénéficie aussi de 5 casiers sécurisés (pouvant
accueillir jusqu’a 10 vélos). Tres bien équipée, son parvis et stationnement détériorés nécessitent cependant une valorisation. Elle ne bénéficie pas a I’heure
actuelle de panneaux d’informations cyclables (liaisons vers La Roche Chalais puis a I’avenir, St-Aulaye ou Montpon).

Il faut noter que le niveau de multimodalité monte aussi en charge au niveau des gares de La Coquille, de Négrondes avec rack a vélos classiques abrité,
mais pas d’équipements sécurisés pour les VAE de proximité.

Le plan départemental souhaite développer I'offre de tourisme en train en Dordogne, le Département a passé une convention avec la SNCF afin de
développer cette multimodalité : identification du potentiel touristique et de loisirs a proximité des gares, sélection d’itinéraires doux structurants au
départ des gares, connexion des différents moyens de transport, association des partenaires et aménageurs locaux, communication sur cette nouvelle offre.
Il est actuellement difficile de connaitre I'avancée de cette expérimentation (coté SNCF).

Le syndicat Nouvelle aquitaine Mobilités conduit ce méme type d’expérimentations en Charente, c’est donc un sujet en émergence.

A .—O/?)

ré e en Périgord Vert :

P 7 BPEL
% _E/A"\ s der

N/

Renforcer la montée en niveau de la multimodalité de la gare de Thiviers (connexions véloroutes).
- Etudier la multimodalité des autres sites possibles au cas par cas par rapport aussi aux connexions des véloroutes « supras ».
- Equiper les gares en stationnements sécurisés VAE.
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AR Prefecture
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on des itinéraires cyclables actuels

A. La communication des véloroutes nationales

La V92 ou Flow Vélo

« Cet itinéraire circulait initialement enire I'lle d’Aix (17) et Thiviers, elle est
désormais prolongée jusqu’a Sarlat-la-Canéda. Ouverte, jalonnée et continue a
100 %. La V92 s’est dotée d’un Comité d’Itinéraire (COMIT) afin de pouvoir
assurer la cohésion entre tous les territoires. » Source : Plan départemental
Véloroutes et voies vertes Dordogne 2022-2027.

La Flow vélo se trouve dans les 10 premiers tracés fréquentés en Nouvelle
Aquitaine avec 200 000 visiteurs par an. (Source : Schéma régional des
véloroutes et voies vertes). Son parcours en Périgord Vert fait environ 76 km.
Elle se découpe en plusieurs trongons :

LA FLOW VELO V92
km km en dont site

Trongon trongons | Périgord Vert | propre
Le Lardin (24) Cherveix-Cubas a Excideuil 50 12
Excideuil-Thiviers 20 20
Thiviers-Nontron 28 28 19
Nontron-Javerlhac-Marthon (16) 24 16 12
TOTAL 122 76 35

43,8%

Les chiffres de fréquentation transmis par le Département (voir page suivante)
pour les années 2022 et 2023 font état d’'une moyenne entre 11 000 et 12 000
passages par an sur les points de comptage de St-Pardoux-la-Riviere et St-
Jean-de-Céle. Si la fréquentation est stable, celle-ci témoigne d’une forte
saisonnalité : 75 % des passages sont réalisés entre mai et septembre, ce qui
confirme une pratique essentiellement touristique et de loisirs.

La Flow Vélo fait I'objet de trés rares commentaires sur le site Internet dédié
(www.flowvelo.com). Ces commentaires valent pourtant la peine de s’y
intéresser.
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ANALYSE

DES COMMENTAIRES SURTESTRONCONS
AR Prefecture

Le Lardin

- 2824U0U7902-2UZ0U512-

H L hervenGybas S EXadenl (0 kM, 12 enPergor |Vert, 0 en

site propr

)Re(;u le 17/ 03/ 2026

Sur la paftie Excideuil-Le Lardin St-Lazare, la voirie est corjpléetement
partagée !‘U?SUWMe camions

a Cubas).
Pourtant,

notée a 5/5. A titre de comparaison, le trongon partagé entre Le Lardin

et Sarlat

fréquenté par les véhicules a moteur.

cela ne semble pas déranger les usagers avec une sécurité

(aussi partagé) ne bénéficie que de 4/5 car il est davantage
Source, google street view

a Cherveix-Cubas

1 Excideuil a Thiviers (20 km, O en site propre)
La-aussi, les voyageurs ne trouvent rien a redire en matiére sécuritaire quant au partage de la voirie a
théoriquement 90 km/h et une signalétique présentielle a minima.

Source, google street view
a St-Jory-Las-Bloux

Thiviers a Nontron (31 km, 20 en site propre) Nontron a Javerlhac a Marthon (26 km, 16 en Périgord Vert dont 12 en site
Le touriste se plaint du paysage plus monotone car plus piat, I'itinéraire propre)

perd de son intérét.

Jugé facile car sur une voie verte, l'itinéraire est aussi considéré monotone.
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Il faut rel endent un haut niveau de service « standardisé » plutot qu’une chaussée réservée. Cela
souligne fexigence de vARBtdtiriste€ dédohBectés de leur enfironnement, ce que relate d’ailleurs I'action 18 du Schéma régional SIC : « La clientéle
reconnaitldeng le psagyitsnasgyets €3 spend & wnipéme niVgau de service d’un itinéraire régional a un autre. ». La n’est pas I'enjeu du présent schéma
qui recon 8 Habitla 103 28B4cité a savoir évoluer dans ur] pnvironnement qu’il connait et pratique tous les jours.

Alors que la partie Périgord Vert de la Flow velo ne dispose que de 44 % de voirie en site propre, il apparait via les propos relatés auprés des offices de
tourisme et les commentaires issus des pratiquants du site Internet que :

- Les itinéraires sur I'ancienne voie de chemin de fer apparaissent moins variés en matiere paysageére : relief et paysages sont signes d’agrément ;

- La question de la sécurité sur les itinéraires partagés n’est pas une difficulté puisque les troncons concernés obtiennent la méme note de
sécurité que les trongons en site propre. Cette voie ne coche pas tous les criteres naticnaux (voie réservée en site propre) sans pour autant
dysfonctionner en matiere de sécurité : cette question ne fait I'objet d’aucune remarque dans les offices de tourisme ;

- Lademande des usagers auprés des offices de tourisme porte davantage sur le fléchage jugé insuffisant dans les bourgs (ex : a Excideuil).

ATLANTIQUE \

CHARENTES
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Les statistiques de fréquentation locale de la Flow Velo transmises par le Département démontrent que, méme sur une voie entierement dédiée et
promueja haut niveau, 8 cppelysions dressees sur la geogr phie cyclable du territoire se confirment :

- LY sabsemalits,ge Ja pysstate eshindentables

- Ld fréquentatiGhnahéndé @n période touristique forte|dst largement inférieure a 750 cyclistes ou passages/jour ;
- Elle_est stable 'hiver sur les 3 derniéres années.

Sur un territoire peu dense, I'équipement dédié sécurisé ne va donc pas forcément avoir un impact sur induction de la pratique du quotidien
(équipement touristique support de la pratique du quotidien du SRVNA), a moins que, comme les opérateurs peuvent le constater pour le transport en
commun urbain :

- Sadesserte soit a proximité de lieux d’intérét stratégiques équipés en stationnements dédiés et prés de zones d’habitat dense ;

- Sa présence soit évidente (« sous le nez » de I'usager).

ANALYSE MENSUELLE DES FREQUENTATIONS - CD24 - PLAN DORDOGNE VELO /
o ke [ Mois 2022 [ Mois 2024
[jonv-22 [ téve-22 [mars-22[ avr-22 [ mai-22 [ juin-22 | juil-22 | soit- Y T - ic-22 | jomv-23 | féwr- % i-23 | i 20t-23 | sept-23| oct-23 | nov-23 | déc-23 |seasas|ieve- 24| 28x2% | avr-24 | mai-24) juin-24] juit-24
V92 FLOW VELO |VOIE VERTE ST JEAN dé COLE 953 | 2155 | 2648 1022 | 2552
VOIE VERTE ST PARDOUX LA
V92 FLOW VELO
RIVIERE e
1028 | 2381 1145|2562
1616 [ 2713 | 1977 [ 4536 [ 5612 6 1424)2098]2269| 2484
|
[ [ |
VIOIE VERTE ST JEAN DE COLE
248 526 os0| 17s50] 3116| aoe9| 5224 Bs70| 99%0l 10771] 1089s| 15030 213 629 956 1541 | 3256 | 4342 | 6528 | 9037 |10246|10882 1104211197 | 132 314 661 [1413|2455[(3579|5501 | 8053|8901 5582
VOIE VERTE ST PARDOUX LA RIVIERE 207 603] 1025| 1841] 3188| 4212 6593] 9559 ;._05/8[ 11731} 11 ‘18_' 12038| 160 473 794 1709 | 3128 | 4296 | 6841 | 9906 |11274/11913]12049]12 180 95 463 |1135]|2191(3336| 5898 | 9404 [10387|11014
ass| 1120 1975| 3se1| e30s| 8281 12817 18429| 208068| 22502] 22782| 23068 373 | 1102 | 1750 | 3650 | 6384 | 8638 13369 |18943|21520|22795]23 09128377 | 132 | 509 | 1124|2548 5 646] 6915[11 399]17 457[19 288[ 20596 |

Conditions de ré ite

- Il convient donc de s’interroger sur la question du « tout en site propre » recommandé nationalement, I’excellente communication et promotion
consacrée a la Flowvelo semble ainsi un gage de succes, couplé a une voirie en majeure partie partagée, mais peu fréquentée.
- Les itinéraires sur les routes peu fréquentées ont davantage d’intérét et d’agrément en Périgord Vert que ceux en site propre, lorsqu’ils sont peu
fréquentés {moins de 500 véhicules moteur et 750 cyclistes/jour) et ce méme lorsque le relief est marqué.
Nous sommes donc davantage ici sur un enjeu de communication que de sécurité.
- Confirmation de la saisonnalité de la pratique.
- Sur Le Périgord Vert peu dense, un équipement entierement dédié a peu d’effet sur le développement de la pratique du quotidien.
- Avantage de la voie partagée avec ses possibilités directes de connexion au maillage viaire de proximité et son moindre colt.
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La V56 Voie jacquaire de Vézelay (anciennement V90)

AR Prefecture

Etatderé

bation par véloroute en 2024

Ou 5Ur ia Cuf[l}

Véloroute

B Acnevde oupromne (285%) Tris avancée (75 394%) Avancée (S0875%) BN Peuavancée (<50%)

V56 - Saint-Jacques a véio via Vézelay

Départ 4 Taux de réalisation
Metz (Moselle) l\"a 65% e a vétoroute en 2024

o (e |

velorout
— danstaist /

A".IVée " Réalisé en site propre — 328 km
Estérenquby (Pyréndes-Atlantiques)
Réalisé en site partagé 704 km
tion réatis< | 5
ATV Notivelle- :
ffﬂ_ff‘f@;‘? Agquitaine

CoT =

Cette véloroute ne bénéficie pas de site Internet dédié et sa cartographie
n‘est pas lisible nationalement. Il n’existe en effet pas de comité
d’itinéraire, ce qui explique I'absence d’une promotion coccrdonnée.

Le Département de la Dordogne assure cependant son jalonnement avec

un prévisionnel d’installation de panneaux sur le trongon manquant
Thiviers-St-Yrieix imminent.

Seule la portion Thiviers-Trélissac est actuellement fréquentée (source :
offices de tourisme).
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B. La communication sur les itinéraires régionaux et départementaux

La Régior] ne coordonne/dtueliefient pasrle promotion des vEloroutes régionales. La promotion de ces véloroutes se fait donc a I’échelle locale (offices de

tourisme} &5 SePAReMNERS0260312- 2026 2 24- DE

Recu |l e 17/03/2026

7

des parcours via tout type de support : carte, guide, fiche randcnnée, site internet,
applications... Il considére que la diversité des outlls de communication permet de toucher un public large.

La promotion départementale conduit vers un site Internet sport et loisirs (VTT et triathlon) et I’édition de 2 référentiels « grands itinéraires a vélo » (photo
ci-dessous).

C’est le Comité Départemental du Tourisme qui anime la politique des labels touristiques professionnels et assure la promotion (ex: accueil vélos).

Les offices de tourisme mettent a disposition des touristes des fiches-itinéraires trongons sur ces voies régionaies qui, en-dehors de la flow vélo, ne sont
donc pas forcément identifiées comme des grands itinéraires de liaison, mais plutét comme des voies de loisirs/tourisme a la journée. Cela est d( a
I’historique de ces voies initialement départementales et « remontées » au niveau régional avec des appellations locales type « Val de Dronne » pour la St-
Pardoux-Marennes.

Le plan souligne ainsi que « Les offices de tourisme sont force de proposition pour la valorisation des parcours qui sont sur leur territoire. Aussi, il conviendra
de réaffirmer l'appui technique pour les aider dans le développement des suppoits de commiunication autour des itinéraires vélo et s’en faire le relais. Cette
collaboration ne pourra étre envisagée que si les EPCI font appel au service du tourisme pour la création des boucles d'intérét local. »

Les offices de tourisme utilisent ainsi des données via le logiciel OpenStreetMap avant de les mettre en ligne sur leur propre site Internet. Ceux-ci relevent
qgue la question dédiée a la promotion est un enjeu tant départemental que local. Les applications dédiées foisonnent (Géovélo, Visiorando, Runner Z,
Cirkwi, Caminoguide, Dori...) et la majorité des offices ont opté pour un réiérencement sur les applis de randonnées. lls notent que le site Internet avec
référencement des itinéraires locaux reste une valeur sQre.

Pour le suivi technique des circuits, il n’y a pas de véritable logiciel hormis le logiciel Périgéo des collectivités qui est donc un support techniguement
intéressant a cet escient.

La question du suivi est un enjeu d’avenir, tant pour I’entretien du réseau que pour sa promotion, tant localement que nationalement.

N/ Conditions
\Vi
O

- Doter les voies régionaies et la V56 du méme niveau de communication que la Flow Velo avec un site Internet dédié. Cet enjeu ne
rei@ve pas d’une responsabilité locale (comité d’itinéraire national), mais il convient de le souligner au moins pour les voies régionales.

- La cartographie d’information du cycliste du quotidien doit prendre en compte ce réseau hiérarchisé et informatif.

- La question des applications de suivi est un enjeu d’avenir, tant pour le développement, I'entretien et la promotion du réseau, tant
localement que nationalement, elle nécessite des temps de concertation interne (entre services des EPCI) et externe (avec les
partenaires « supras »).
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Le Pé’rigo\rd 5
A VELO

PAR LES GRANDS ITINERAIRES

ELO

S
T

Le Périgord

HATIEN B0
INATTENDU Q
aeCnikl 4

Sportf Neine  icm0ss

ENCADREMENT

perigord-inattendu.fr

0872078807 gt Ribiewcnis
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Au-dela des questions d’animation, de geographle et de

psychologtore

évoquer la question de la motilité financiere :

Freimns

@« o

Manque d'aménagement + entretien
Sentiment d’'insécurité
Pénibilité (relief, distance, météo, ...) |

Manque de stationnements vélc (peur| |

du vol)
Difficulté d’accés au matérie! et aux

bpulation cyclables, les constats réalisés aménent a s’interroger a propos de la question
. arsS TTapacitede mouvement autonome lorsqu’on est a vélo.
Les freins et motivations a la pratique sont parfaitement résumés par ce schéma, tant pour un usager que pour une coilectivité, pour laquelle on peut

AN Atiieatinmne
VICLIVauoONSs

\ services vélos

@ ' N

Il n’y a pas de cyclistes donc les
aménagements sont inutiles
Les aménagements cyclables
sont trop coliteux

Compiexité de I'entretien

Activité sporiive et santé (physique et
mentale)

Autonomie

efficacité du déplacement
Economique

Plaisir et découverte du territoire

e

Les distances sont trop longues

A SCoT%r
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Attractivité du territoire \
Redistribution de I'espace public dédié
aux modes actifs

Réduction des nuisances (sonores et
pollution de I'air)

Création de lien social

4
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L'enquéte
individuel
Annexe :

s pour contreABurPrbﬁjp?é‘stf}éfr@ psychologiques ;
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Alice, 46 ans
Active i
Toscane St Apre

Verbatims
«Les gens disaient que
c'était impossible ici. Je
me suis dit : Ca se tente.
Les voisins me saluent
depuis leur jardin."

2025 révele ainsi la motilité des pratiquants réguliers, qui ont mis en place des stratégies

José, 44 ans
Actif
Ribérac

Verbatims
« Je dois me lever une
heure plus t6t et rentrer

plus tard, mais on
s'habitue vite. le regrette
juste I'absence de station
de réparation ou
d’équipementier dans nos

campagnes. »

Alice, 33 ans

Active inoccupée *
Brantome en

Périgord

Verbatims
« j'ai acheté un vélo
électrique il y 1 an, je
I'utilise pour le loisir mais
pas pour mes courses de
proximités. Il n’y a pas de
boxs sécurisés prés des

commerces. »

En conclusion, le territoire étant déja cyclable en majeure partie, la question de se (re)mettre ou non a vélo reléve aussi d’une initiative individuelle.

@d&.m@

Py Perge T

-———
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[l convienf|dgeterfir B7éRBO38ur la réussite du schéma dirggteur cyclable en Périgord Vert :

- TECHNIQUE
- CONCERTATION
- PROMOTION / ANIMATION

On relévera que 2 enjeux relévent davantage du domaine de la communication que du domaine technique.
Par ailleurs, il faut garder en perspective que ce schéma est :

1. Un schéma évolutif, itératif
On peut considérer que ce schéma s’inscrit sur une période de 5 ans : 2026-2031. Cela permettra d’éviter un effet catalogue d’actions et de retenir
le principe d’adaptabilité : le schéma reste un document cadre 2 5 ans, mais tout comme le plan de jalonnement et le plan de circulation, il est
modulable et évolutif en fonction des initiatives locales (concertation, rétropianning, « tests ». Ex : panneautage et conditions de circulation).
Une politique cyclable évolue : elle a droit a une évaluation, des corrections, des compléments.

2. Un schéma qui vise un développement optimal de la pratique cyclable par les habitants
C’est 'objectif a ne pas perdre de vue, les habitants sont le meilleurs ambassadeurs touristiques.
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la gpparaphie cyclabdeé 2026 - des points|¢’attention
le njaillage des-garantifs de sécurité

Pour les résumer :

e

3-

Cibler les Vélos Assistance Electrique : stationnements sécurisés dans les bourgs, les gares, les équipements publics (hOpitaux, scolaires,...) et bornes
de recharge ;
Tabler sur des liaisons interbourgs jusqu’a 10 km maximum (selon vélo classique ou assisté) ;
Eviter au maximum les voies départementales et nationales davantage fréquentées, les déconseiller (attention, il n’existe pas de panneaux de
signalisation qui déconseillent) voire les interdire et prévoir des rabattements sécurisés pour leurs traversées éventuellement dédiées ;
Concevoir le maillage du quotidien sur le réseau viaire existant : voies peu fréquentées (criteres CODEP 24 moins de 500 véhicules/jour, maxi 1000)
avec attention portée aux poids-lourds ;

> Envisager des Chemins a Trafic Motorisé Limité ou des réductions de vitesse sur certains trongons (CTL=réduction de vitesse/limitation a

desserte locale/sens unique) si on ne peut faire autrement.

Eviter les chemins non stabilisés : nous sommes bien sur des itinéraires de vélos proximité destinés a tous pratiquants ;
Ecarter les bandes cyclables, surlargeurs cyclables et chaucidous de tous les aménagements projetés compte tenu de leur dangerosité ;
Cibler les liaisons d’un point A a B (pas de boucles) et cibler les tracés les plus directs (si possible par les gros hameaux), se baser sur les itinéraires
touristiques existants s’ils conviennent (point A a B) ;
Concevoir des plans de circulation depuis les lieux d’intérét stratégiques (armature PLUi) afin de réaliser des travaux d’apaisement des zones de
conflit avec la voiture et les poids-lourds : considérer que les actifs circuleront rarement au-dela de 10 km ;
Considérer la hiérarchie des voies dans sa cartographie : toujours remonter en voie structurante les voies cyclables d’intérét régional (et national)
dans le jalonnement et les plans de circulation
les nationales, régionales, départementales
le maillage local : attention a la multiplication des panneaux de jalonnement (itinéraires touristiques locaux en sus des voies « supras »)
les plans de circulation ou mobilité des bourgs-centres (zones apaisées, équipements dédiés)
Faire monter le niveau d’intermodalité en gares de Thiviers, La Coquille et St-Aigulin-La Roche Chalais (panneaux directionnels, infos et services VAE,
interconnexion entre les voies cyclables supras), envisager dans les autres gares des équipements sécurisés VAE ;
Concevoir au-deia des stéréotypes nationaux : du fait de la faible densité démographique, la création d’équipements dédiés type Flow Velo induit un
développement limité de la pratique de proximité, contrairement a « ailleurs ».

= -
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Créer ung dynamigue decongcertation ayec les agteyrs de la Holitique cyclable du Périgord Vert : Communes, EPCI, Département.

/)p?-{ r {.mf,’{ W‘?’ b"
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AR Prefecture
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RetErmrd=typesdiactions-ocalesreoordommrertorse=a mise en place
d’une politique cyclable :

a. la conception-aménagement ;

b. la réalisation et [I'entretien plus techniques (faisabilité,
compteurs) ;

c. le lancement lié a la promotion/communication avec outil de
suivi des remarques des usagers pour faire évoluer les
itinéraires, les compléter, les modifier, évaluer ;

d. les animations (services, assos...).

Cette coordination nécessite une structuration interne des services (cas
des réfections de voies) ;

Sonder les territoires cyclables extérieurs et envisager le raccordement
de leurs bourgs avec les bourgs du Périgord Vert : dans un deuxieme
temps ;

« Porter une voix » pour davantage de coordination au sein des
schémas supras (itinéraires et cartographie notamment), tant du point
de vue touristique que de proximité, des réalisatiocns de chacun que de
leur promotion.

Un schéma cyclable local une fois structuré, peut-étre aussi force de
proposition, auprés du Département, pour le futur schéma régional
2030-2040, pour la promotion des voies régionales (enjeu touristique) ;
Concerter les riverains et les usagers ;

Concerter les équipementiers/associations, soutiens indispensables a la
connaissance et maintenance technique, a la responsabilisation
individuelle.
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constats du présent schéma, c’est le facteur de ré

La promo,
regard d
Périgord

siten®l en

Il faudra garder en téte et cibler en matiére de communication :

- Limage d’un territoire rural cyclable de fait et facteur d’aménités
valorisées ;

- Lasécurité individuelle : équipement et pratique ;

- Lesport-santé;

- Les habitants : une clientéle de proximité gage de promotion et
réussite du réseau cyclable auprés des touristes, animations dédiées :
> Les seniors : animation-formation-incitation. 25 000 personnes ;
> Les jeunes : rencontre des établissements, équipement, animation-

formation. 9 500 personnes ;
> Les entreprises : rencontre, équipement, formation-incitation. 9 500
actifs.

Travailler 2 axes de communication locale :
- le maillage du quotidien (trajets directs) ;
- les boucles et grands itinéraires (tourisme, sport, loisirs) : mettre en
valeur d’ores et déja les voies existantes.

Tenir compte de leur complémentarité {(ex : carte avec coloris différents,
boucles initiatrices de pratiques de ioisirs pouvant développer la pratique du
quotidien). La promotion des deux doit ainsi étre réalisée par un seul et
méme service.

< Reoncusid

sur mesure.
o ) | ) T siccn g Scor
e o i o Nouvelle-
=rel 1o
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N/ANIMATION

Les partenaires et outils d’animation

Partenaires :

Equipementiers ;
associations (clubs cyclistes et sportifs, réparation et animations).

Outils :

Site Internet dédié (itinéraires de proximité et boucles touristiques)
Cartographie papier

Service location longue durée (a privilégier par rapport a l'aide a
I"achat)

Subventions pour un accompagnement plus « personnalisé » (Plan
mobilités employeurs PDE, associations cyclistes...)

Evénementiels de découverte/sensibilisation

Application dédiée (dans un deuxiéme temps)

Les actions de suivi/évaluation

Suivi des remarques usagers
pour amélioration des
conditions de circulation.
Entretien des panneaux de
jalonnement, de la voirie.

) L’enjeu n’est pas tant de créer des voies dédiées, mais bien de communiquer sur un réseau déja cyclable en voie partagée avec solutions
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2 SCENARIOS ALTERNATIFS
POUR RELEVER LES ENJEUX
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Principe
Le panne

024-242400752-20260312- 2026 2 24- DE
age \ainduiesl2pzatique chez usager :

oximité (incitation vélo)

l AR Prefecture

- touriste (itinéraire vélo)
- automobiliste (vigilance vélo)

Il met en place :
- un panneautage (jalonnement) de voies dédiées inter-bourgs de moins de 10 km (voies partagées signalées par des panneaux avec sécurisation
éventuelle de trongons) ; ce jalonnement devrait pouvoir bénéficier dans I'idéal de comptages routiers préalables.
o  Pourles voies approchant les 1 000 véhicules/jour, difficilement incontournables, des CTL (Chemin Trafic Motorisé Limité) a envisager
o Desserte des points d’intéréts touristiques, services, économiques a étudier
o  Cejalonnement complete celui des boucles touristiques
- des équipements ciblés VAE dans chaque bourg et points d’intéréts touristiques, services, €conomiques (lieux stratégiques) ;
- des plans de circulation (ou mobilités) dans les principales agglomérations avec aménagements sécurisés, zones apaisées dédiées (cf. armature des
PLUi pour complétude) ;
- une politique d’animations ciblée.

Avantages :
- une publicité permanente du réseau via le panneautage ;
- un accent mis sur la vigilance vélos.

Inconvénients :
- Opération d’ampleur avec démultiplication des panneaux (VN, VR, VD et donc voies locales, boucles et itinéraires touristiques locaux) : attention a la
confusion (cycliste) et banaiisation (automobiliste) ; c’est un véritable inconvénient signalé par les techniciens de la voirie ;
- co(t du jalonnement inadéquat avec las caractéristiques socio-géographiques de certaines portions du territoire ;
- durée de mise en ceuvre qui peut s’avérer trop longue : nécessité d’'une personne dédiée pour la coordination des services, des travaux ;
- sécurisation {zones apaisées, carrefours) a plus long terme.
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départenjertales| et d‘essermszpoids-_lourdsi Tne reste plusfqu’a animer la
politique fyclable

Il met en place :

- des équipements ciblés VAE dans chaque bourg et points d’intéréts

touristiques, services, économiques (lieux stratégiques) ;

- une campagne de communication et animations offensive auprées des

publics ciblés ;

- une cartographie des voies cyclables déconseillées (criteres CODEP 24) ;

Pour rappel : il n’existe pas de panneaux de signalisation qui déconseillent

des voies aux vélos, seuls des panneaux d’interdiction existent. Cette

cartographie devrait pouvoir bénéficier dans I'idéal de comptages routiers

préalables.

- un jalonnement pour les itinéraires touristiques A a B (sans oublier les

boucles) en complément des VN, VR, VD (possibilités de remontée en

classement long terme) ;

- un réseau local des cyclistes de proximité pour des suggestions

d’amélioration graduelle (application) ;

- des plans de circulation (ou mobilités) dans les principales aggicmérations

avec aménagements sécurisés, zones apaisées dédiées (cf. armature des PLUi

pour complétude) ;

> On met ici 'accent sur les liaisons de proximité de moins de 10 km
cyclables de fait depuis les lieux d’intérét stratégique (entreprises,
scolaires, etc.).

Ce scénario représente davantage la réalité locale des usagers du quotidien
en Périgord Vert qui fréquentent déja les routes qu’ils jugent les moins
accidentogenes et ce, sans le panneautage dédié (voir micro trottoirs). Il se
réféere a I’expérience communication de la Flow Velo.
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Dans ce scénario, un label de communication locale peut s’avérer
pertinent sur le Périgord Vert (avec par exemple, un rappel panneau
« territoire cyclable » en entrée de bourgs). |l n’existe pour i’heure pas de
véritable label « territoire cyclable » correspondant aux caractéristiques
de notre milieu rural. Le label Territoire Vélo de la Fédération Francaise de
Cyclotourisme pourrait y ressembier, mais il est davantage axé sur les
services tourisme que !a desserte quotidienne avec des cases a cocher
caricaturales (sa grille de criteres n’en constitue pas moins une boite a
idées intéressante). Il en est de méme pour accueil vélos.

Avantages :

- limitation de la multiplication de panneaux aux VN, VR, VD, Voies et
boucles touristiques locales ;

- une communication davantage ciblée (les subsides dédiés au
jalonnement sont reportés sur les animations) ;

- code de la route considéré ;

- délais de lancement raccourcis car basés sur des équipements ciblés
et de I'animation/communication.

Inconvénients :

- appréhensions des habitants a la pratique, mais les VN, VR, VD, etc.
le bouche-a-oreille et les animations dédiées sont la pour les lever ;

- sécurisation (zones apaisées, carrefours) a plus long terme.
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Avec le programme « Tous a Mélo »*

& Exemples de promotion

PERIGORD VERT
ROULEZ EN ILLIMITE

Territoire doté d’équipements pour
\ Vélo Assistance Electrique

Cl Il tMWW“M”“HW e

Il argement et de réparation *
libre-service - Nontron
-

* Plus d’info : www.aveloenperigordvert.com <

PERIGORD VERT >
LE VELO EN TOUTE SECURITE

90 % des routes sont sécuritaires* <

%\: * Plus d’info : www.aveloenperigoordvert.com
A2 AN' At / ;'-‘ ‘- -
3 ‘ e S

* Plus d’info : www.aveloenperigoordvert.com
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Pour développer la pratique du quotidien, il faut :
1- Déterminer au niveau des EPCI le qui fait quoi : créer un organe de gouvernance !ocale dédié au développement de la pratique cyclable

2- Reprendre les itinéraires existants et les projets locaux (hors boucle touristique), les évaluer

Réaliser les pré-études avec les usagers (dont clubs vélos), les services techniques (comptages routiers y compris départementaux)

w
1

4

Equiper les lieux stratégiques en stationnements sécurisés VAE

5- Promouvoir (cartographie complémentaire, site Internet,
appli dédiée, label local) en sus des itinéraires touristiques :
une image du territoire, un confort de vie a vendre (sécurité)
CAMPAGNE DE PROMOTION

5- Itinéraires des voies cyclables a jalonner : maillage proximité OU/ET
itinéraires touristiques (hors boucles)

6- Réaliser les plans de circulation (ou mobilités) des bourgs a enjeux

6- Animer aupres des publics cibles avec les différents services
publics locaux et les équipementiers (seniors, jeunes,
entreprises, familles)

CAMPAGNE D’ANIMATIONS

7- Facultatif : Complément cartographiquie des voies déconseillées
(départementales, poids-lourds)

8- Facultatif : Voies ou trongons interdits au vélo et itinéraires
alternatifs / Aménagements pour les voies ne pouvant étre déviées

alternativement {ex : réduction vitesse) 7- Echanger les bonnes idées avec les EPCI voisins voire

mutualiser/ Porter une voix
Evaluer
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AR Prefecture

024-242400752-20260312- 2026_2_24- DE
Recu | e 17/ 03/ 2026

. Ch t Voies Vertes (a paraitre)
. Plan départemental de la Dordogne des Véloroutes et Voies Vertes

https://www.dordogne-perigord-tourisme.fr/app/uploads/dordogne-perigord/2023/11/Plan-Departemental-Velo-2022-2027.pdf

. Schéma National des véloroutes 202-2030 RNA

https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2021/04/SRV-2020-203 Nouvelle-Aquitaine.pdf

. Guide technique Cerema.

https://www.ecologie.qgouv.fr/sites/default/files/documents/Annexe%203%20%20Recommandations%20techniques%20du%20CEREMA.pdf

https://www.cerema.fr/fr/actualites/amenagements-faveur-du-velo-serie-fiches-pratiques-du-cerema
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https://www.dordogne-perigord-tourisme.fr/app/uploads/dordogne-perigord/2023/11/Plan-Departemental-Velo-2022-2027.pdf
https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2021/04/SRV-2020-203_Nouvelle-Aquitaine.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/Annexe 3  Recommandations techniques du CEREMA.pdf
https://www.cerema.fr/fr/actualites/amenagements-faveur-du-velo-serie-fiches-pratiques-du-cerema

nationale des 6‘50?!0919%9; \yr!fipeﬁ \Vertes
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Recu le 17/ 03/ 2026 , ) . - . . .
Pour cerngr la définition d’une véloroute et d’une voie verte, fif faut se pencher sur I'article L154-1 du code de la voirie routiére. Les véloroutes y sont « des

itinéraires es sur de moyennes et de longues distances. Elles ont notamment pour supports des voies
appartenant au domaine public ou privé de I'Etat, de ses établissements publics ainsi que des collectivités territoriales et de leurs groupements compétents
en matiére de voirie. Elles empruntent tout type de voie adaptée a la circulation des cyclistes et bénéficient d'un jalonnement continu. Elles peuvent étre
d’intérét local, départemental, régional, national ou européen. Les véloroutes relient les territoires entre etix et permettent de traverser les villes dans de
bonnes conditions ».

Elles sont implantées sur des itinéraires agréables, sans grande dénivellation (sauf justification notaimment liée aux contraintes topographiques) et doivent
pouvoir étre utilisées par tous les cyclistes, y compris les moins expérimentés. Les véloroutes empruntient des pistes cyclables, des voies vertes, des bandes
cyclables, des voies a faible trafic et autres aménagements favorisant la pratique du vélo. Source : velo-territoires.org, cahier des charges pour le
développement des véloroutes.

Pour compléter cette définition, il faut souligner que la voie verte est « une route exclusivement réservée a la circulation des véhicules non motorisés, des
piétons et des cavaliers ». Ce qui n’est donc pas le cas de la véloroute qui peut avoir des trongons divers.
Ce sont des itinéraires cyclables tournés vers le vélo tourisme et véle loisir hormis pour les zones urbaines ou « doit étre établi le lien avec les réseaux

urbains pour un usage accru sur la mobilité du quotidien (entrées et traversées de villes) ». source : Velo et Territoires, régles de fonctionnement pour la coordination du Schéma
National Véloroutes (https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2023/11/Regles-de-fonctionnement_2023_def.pdf).
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Annexes

Normes schéma natidaﬁgl rBlé 92&9%\‘*&% et VVoies Vertes
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« Le SchdmBerdtioatl dé3(éRFButes [...] définit le réseau stiucturant de véloroutes sur le territoire national, y compris outre-mer, en s’appuyant sur les
schémas |egionawxiorsguils-existenttdétermineles-conditiops dans lesquelles ce réseau est rendu continu. [...] » Art. L. 1212-3-4 du code des transports.

Le schéma est actualisé tous les 3 ans avec un objectif a 2030. Son animation, coordonnée par Vélo et Territoires, consiste a procéder a des modifications :

ajout de nouvel itinéraire avec numéro dédié, suppression d’itinéraire du schéma national car inopérant. Cette suppression intervient dans un délai
de 3 ans faute de consensus ou de réaction des acteurs locaux a cette proposition de suppression, le délai est renouvelable 1 fois si réaction des
acteurs locaux avant suppression définitive si I'itinéraire n’est pas réactivé ;

ajout d’une section substantielle pour connecter davantage la voie aux réseaux urbains, et idem, sa suppression (mémes conditions que pour la
suppression d’un itinéraire complet) ;

changement de tracé ou de numérotation ou de nom d’un itinéraire existant.

Pour étre inscrit au niveau national, un itinéraire doit préalablement :

aller de A a B (les boucles, variantes sont interdites) ;

se connecter aux itinéraires nationaux ;

se baser sur des véloroutes régionales ou départementales existantes dans les territoires concernés afin de répondre a un principe de subsidiarité
(schémas) ;

étre inscrit dans le schéma régional et concerner au moins 2 Régions ;

faire au moins 100 km ;

respecter un équilibre national et éviter une concentration d’itinéraires nationaux sur un méme espace géographique ;

disposer d’une mise en ceuvre programmeée (plan d’action, gouvernance, partenariat, financements) pour une complétion a I’'horizon 2030 ;

respecter les recommandations nationales en vigueur en matiére de jalonnement : guide technique de jalonnement des réseaux et itinéraires
cyclables, lisibilité et continuité dans ies deux sens de circulation, conformément au Cahier des charges pour le développement des véloroutes ;

Avoir un état minimum d’avancement de 60% du linéaire proposé et réparti sur les régions concernées.

Dans le schéma national, la vélorcute peut emprunter des itinéraires en site propre (dédié) ou partagé (avec la route). Elle renseigne sur le
statut réglementaire de chaque trongcon d’itinéraire avec des recommandations de sécurité et d’entretien selon I'équipement (voie verte, piste
cyclable, site partagé, etc.) et un aiguillage vers les sites d’intérét touristiques. Elle localise les services accessibles aux cyclistes le long de
I'itinéraire (équipements, accueil vélos). Sa connexion presque immédiate aux transports publics doit étre démontrée. Elle doit étre promue
(outils) avec un nom, telle une marque (images, éléments de marque). Source : Vélo et Territoires, regles de fonctionnement pour la
coordination du SNV (https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2023/11/Regles-de-fonctionnement 2023 _def.pdf).
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1
l'.‘)
Estimations financiéres des sections  créer <o
e ° o
Site propre Partage Chalars .
Min Max Min Max i ¢
42000 € 42000 €
TOTAL F 42000 € 42000 €
d'ameénagement e Aigulss v dche G fhrac
l;ol Asvey
El’iem\ SRS
. . . L . eiviedteedogne|
Evaluation de la fréquentation et des retombées économiques
DORDOGNE
Fréquentation annuelle totale : 71000 usagers
Retombées économiques annuelles totales: 1907 000 euros
lanigon Menesiond
Fréquentation Retombées économiques 56 tenit-de-Pie
— [e—
iy ———
v GIRONDE
i of Liboutne
m -E\l'lww
: gHiein m,ryr :;|'At\=m '-‘-~J'A-""“"'" Ses o
- e Foyla e Gastonce |
3
re 10km
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—Amemageihets cesluits
" [N e Aminagements § cater
Longuaudeﬂklﬂ Types de gares

W Bordeaus 51 Jean

Existant A créer W Garw de il contre ' pole wibain
» 50 000 hab
Site propre Partage Sie propre Partage Non défini Par dept W Gares 4 forte vocaon tourisagne
®  Gaes pénurbiaines.

Creuse 81km Petites gures
(500 montees « descentes /)

Dordogne 138 km 47km 31 km

Gironde 34km 12 km 26 km

Landes 1 km 85 km 25km

67km

TOTAL  Par type daménagement 68 km 299 km 132 km 137 km

Sections communes avec d'autres axes du schéma régional

18- Vassiviére Benevent Limoges Oradour Creuse 19 km Existant
V91 Dordogne ATkm Acréer
veo Gironde 18km Exiztant
Va3 Haute-Vienne 26km A crde
V81 Pyrénées-Atlantiques 25km Exisiamt
EV3 Gironde 24km Existant
EV3 Pyrénées-Atlantiques T4 km Existant

Fréquentation annuelle totale : 333 000 usagers

Estimations financiéres des sections a créer 2 Retombées économiques annuelles totales : 11973 000 euros

Site propre Partage TOTAL Par dept
Min Mak Min Q . - M Fréquentation Retombées économiques
P
Dordogne 8899000€ BB99000€  G4NGOE 93 000K 8993000€ $993000¢ e
—
Gironde BG000€  5010000€ 80000¢  5010000¢ e
Haute-Vienne 319000€  319000¢ 319000€  319000€
Landes 16041000 € 16041 090 ¢ EZTC TR TV 16 115000 € 20 688 000 €
Pyrénées-Atlantiques 40000€ 2497000 ¢ 40000€  2497000¢ P T
—
.

N AN H
Ab‘aw\u'mBQI /4130006 4130006 19 2154000€¢ | 25547000€ 37 507000¢
\ N
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Fiches Péficard Vert du (?“B@rﬁg &IQ?O%EH[P@\/(—”OI‘OUTPQ Nouvglle-Aquitaine
024-242400752- 20260312- 2026_2_24- DE

V92 : FlowyfRecu | e 17/ 03/ 2026 -~ ’
ﬁJ Pro: Deyrangon o "l JponBve !
Maare Mangny (Deas b4 ’
Longueur de : Wil g8
Existant TOTAL Fosas o Onarrwee ¥ 4 % 't Sasied
P, Dot
Site propre Partage v&nn-u(‘mn_',"
Charente s3un 28km ; i
Charente-Maritime 54 kam 73km

15km 33km

TOTAL

1 da (gl
,

51 SarreenTharmie

“-\ BT e —

Sections communes avec d'autres axes du schéma régional S ~ ‘Yuﬂm?l 3

10- Les iles Charentaises Charente-Maritime 12km Existant

EV3 Charente 57km Existant

1 Charente-Maritime 35km Existant

V4l Charente- Maritime 2km Existant it T s
Evaluation de la fréquentation et des retombées économiques “‘\

2750l v e S00) -~
Fréquentation annuelle totale : 306 000 usagers A s
Retombées économiques annuelles totales : 11 154 000 euros == Aminogements i créer
Typos de oares R .
Froquentation Retombeées écanomigues W Bordewn 5t Jom * n,
—— - W Gare de ville centre @'un pole wrhain 3
g + 50 000 hab .
s W Gares  foste vocson bowrstique
- © Gar peinbanes
Petites gates
— e N A Portes d'entrées : Thiviers, Angouléme, Saintes, Rochefort
) ‘ ~ Sonems © Lex Camitates & CIM Mabaation ndhgo - [ecemtse 7013 p
\ Durée moyenne du séjour : 4j

Potentiel macro régional (Toulouse / Bordeaux / Nantes / Paris) en

. g court séjour, thématique vignoble, patrimoine culturel, plus
Pt o intimiste que les grands itinéraires. Porte d'entrée a réaffirmer en
Dordogne
Informations complémentaires :

1ére commune traversée hors région : Aucune
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Données

ccidentalité pmrgg %f\;%?ftp%r7%74
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Recu |l e 17/03/2026

24 de 'accidentalité en Dordogne (Préfecture Dordpgne) :
9350/383857/file/BILAN%20ACCIDENTALITE%202024.pdf

» Détails Périgord Vert :
CC DRONNE ET BELLE :
3 accidents dont 2 mortels (Mareuil en Périgord et Ste Croix de Mareuil), 3 blessés dont 1 hospitalisé.

CC PAYS DE SAINT AULAYE :
9 accidents, 12 blessés dont 8 hospitalisés.
Pas d'accident mortel.

CC PERIGORD RIBERACOIS :
10 accidents dont 1 mortel (Montagrier), 14 blessés dont 11 hospitalisés.

CC ISLE LOUE AUVEZERE EN PERIGORD :
6 accidents, 7 blessés dont 6 hospitalisés.
Pas d'accident mortel.

CC PERIGORD LIMOUSIN :
8 accidents dont 4 mortels (Firbeix, St Jory de Chalais, St Pierre de Céle, Vaunac), 9 blessés dont 4 blessés hospitalisés.

CC PERIGORD NONTRONNALIS :
5 accidents dont 1 mortel (Neniron), 7 blessés dont 2 blessés hospitalisés.

Luf o Sel-doge L'::u SN Q

—

Aqurfume
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Répartitign selon le type de réseau routier

PREFETE
DE LA

DORDOGNE
Labereé

Egalité

Frateraité

Par intersection et hors intersection
2,7% 2,7%
1

Accidents

73%

Autre B e=x B =

P le"on W e B cnsicatoire

Les routes départernentales iestent les plus
accidentogénes et meurtrieres avec 62% de la mortalité
alors qu’elles représentent 25 % du réseau routier.
L'indice de gravité y est plus élevé que sur les autres
types de route.

e S e
Nouvelle-
Aquitaine -

i

. Accidents

42 Selori a localisation @ 14

Blessés

10
5

7 7
[ B! ==

Hors Agglomération ~ En Agglomération

Selon la route

RD

vc

Accidents o

RN 21

62% 73%
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En Répartitign par classes d'age et modes de déplacement
| =

PREFETE

DE LA

DORDOGMNE Tranche des 0-17 ans Tranche des 18-24 ans Tranche des 25-34 ans

Liberd

Feeiite

Fragernvey

i

A noter 100% des blessés en VL/VU.

A noter 83 % des blessés en YL/VU et 16,7% en velo. A noter 12,5 % des blesses en 2RM et 87,5 % en VL/VL.

Tranche des 35-49 ans Tranche des 50-64 ans Tranche des 65 ans et plus

- Y.

A noter 75 % des blessés en VLVU et 3 % en velo, ZRM

A noter T7.8 % des blessés en VLAVU et 11 % des blessés A noter 42,9 % des blessés en VL/VU, 28,6 % en ZRM et et piétons.

en cyclo et pidton. 14,3% en cyclo et vélo.

VL et VU . 2EM B veo Piéton Austre B~ eyelo

sl SCoT %
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lable du Périgord Vert

Rédaction, conception :
- Caroline CHEVREL/ SCoT Périgord Vert
- Camille DAVID/ Pays Périgord Vert
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